
全钢载重汽车子午线轮胎发展偏热

我国全钢载重汽车子午线轮胎企业并未从美

国实施轮胎特保措施导致的我国乘用汽车轮胎出

口受阻中吸取教训 ,全钢载重汽车子午线轮胎新

上和扩建项目依然不断 ,并有加速发展之势;部分

轮胎企业还乘乘用汽车轮胎市场低迷之际 ,将原

计划用于半钢子午线轮胎项目的投资改用于扩大

全钢载重汽车子午线轮胎产能 ,以抵消轮胎特保

案对企业造成的影响 。现在我国全钢载重汽车子

午线轮胎行业存在严重的“三过” ,即产能大大过

于需求 、发展势头过热过猛 、产品销售过于依赖出

口尤其是对美国的出口。我国全钢载重汽车子午

线轮胎行业潜在的问题不亚于乘用汽车轮胎行业

现在的问题 ,必须引起有关部门及行业的重视 。

进入 20世纪后我国全钢载重汽车子午线轮

胎产量以 2 位数的增长率增长 ,尤其是 2002 ～

2006年连续 5年以高于 50%的速度发展。据中

国橡胶工业协会轮胎分会副秘书长谈玉坤介绍 ,

2000 ～ 2008年我国全钢载重汽车子午线轮胎年

产量从 336万条发展至 5 700万条 ,子午化率从

10%发展到 70%,增长速度在世界上绝无仅有。

投资全钢载重汽车子午线轮胎项目的企业从 14

家发展到 40多家 ,按年产能 60 万条的生产线投

资 5亿元计算 ,我国全钢载重汽车子午线轮胎项

目投资为 600亿元。现在我国具有年产能 400万

条全钢载重汽车子午线轮胎的企业有杭州中策橡

胶有限公司 、佳通轮胎股份有限公司 、上海双钱集

团有限公司 、三角轮胎股份有限公司 、山东玲珑轮

胎有限公司 5家 ,这些企业的全钢载重汽车子午

线轮胎生产规模在世界上屈指可数;具有年产能

100万 ～ 400万条全钢载重汽车子午线轮胎的企

业有风神轮胎股份有限公司等 18家;具有年产能

100万条以下全钢载重汽车子午线轮胎的企业有

17家以上。初步估算 ,至 2008年年底 ,我国全钢

载重汽车子午线轮胎年产能达 7 500万条 ,已远

高于市场需求。北京橡胶工业研究设计院轮胎专

家陈志宏测算 , 2010年我国载重轮胎国内需求量

为 4 670万条 ,出口量约 2 500 万条 ,总需求量约

7 170万条 ,以子午化比率 70%～ 80%计算 ,全钢

载重汽车子午线轮胎总需求量为5 000万～ 5 700

万条 。可以看出 ,目前我国全钢载重汽车子午线

轮胎的产能已明显大于未来市场需求量 。

近年来我国全钢载重汽车子午线轮胎对出口

的依赖性相当大 ,在 2008年总产量 5 700万条中

有1 700万条出口 ,出口量占总产量的 30%,其中

对美国的出口量占总出口量 50%以上。我国全

钢载重汽车子午线轮胎出口量占总产量的比例高

于乘用汽车轮胎 。一旦出口市场波动 ,全钢载重

汽车子午线轮胎行业将陷入困境 ,如 2008年年底

由于金融危机影响 ,我国轮胎出口量大幅度下降 ,

轮胎企业产能普遍降至 50%左右 ,但全钢载重汽

车子午线轮胎库存量仍然很大 。

全钢载重汽车子午线轮胎潜在反倾销风险。

一旦美国等对我国全钢载重汽车子午线轮胎实施

特保措施或反倾销 ,其对我国轮胎工业的影响将

较对乘用汽车轮胎实施特保措施或反倾销的影响

更大 ,我国轮胎工业对此要保持清醒的头脑 ,尽力

避免此类情况发生。

最近 ,我国掀起了一个新建和扩建全钢载重

汽车子午线轮胎项目的小高潮 。2009 年上半年

山西双喜轮胎工业股份有限公司总投资 11亿元

的年产 120万条全钢载重汽车子午线轮胎的二期

项目计划于 2010年 4月试生产 。山东宏盛橡胶

有限公司年产 120万条全钢载重汽车子午线轮胎

的项目于 2009年年中开工 。2009年 9月 18日 ,

海大集团启动年产 210万条全钢载重汽车子午线

轮胎工程建设。2009年 10月 18日 ,中国化工橡

胶总公司高等级子午线轮胎产业化项目开工庆典

在桂林苏桥工业园隆重举行 ,项目总投资 31亿

元 ,先期启动年产 120 万条全钢载重汽车子午线

轮胎项目。2009年 10 月底新疆启动年产 60万

条全钢载重汽车子午线轮胎项目设备招标。山西

德生轮胎股份有限公司计划建立年产能 120万条

全钢载重汽车子午线轮胎项目 ,一期工程(30万

条)已完成设备采购 ,预计 2010 年 4月达产。陕

西延长石油(集团)有限责任公司全钢载重汽车子

午线轮胎项目也进入最后试产阶段 。另外 ,杭州

中策橡胶有限公司 、上海双钱集团有限公司 、三角

轮胎股份有限公司 、固铂成山(山东)轮胎有限公

司等大型轮胎企业正较大规模采购设备以进行扩

产。从采购硫化机分析预计 ,在今后半年内这些
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企业将新增全钢载重汽车子午线轮胎年产能 300

万条以上 。另外 ,广州市华南橡胶轮胎有限公司、

朝阳浪马轮胎有限责任公司 、贵州轮胎股份有限

公司 、山东玲珑轮胎有限公司近期都有扩大全钢

载重汽车子午线轮胎产能项目计划 。初步统计 ,

2009年我国全钢载重汽车子午线轮胎新增年产

能 500万条以上 ,产能达到 8 000 万条以上。待

2009年启动项目全部达产后 ,我国全钢载重汽车

子午线轮胎年产能将再增 1 000 万条以上 ,届时

我国全钢载重汽车子午线轮胎年产能将超过

9 000万条 ,这是全钢载重汽车子午线轮胎 2000

年产量的近 30倍 ,是“十一五”规划中 2010年全

钢载重汽车子午线轮胎产量的近 2倍 ,是国内需

求量的近 2倍。

陈志宏说 ,近 10年我国全钢载重汽车子午线

轮胎超常规发展 ,产量已大大超过国内需求 , 30%

以上全钢载重汽车子午线轮胎出口 ,一旦由于某

些原因出口受阻 ,我国全钢载重汽车子午线轮胎

生产将遭受灾难性打击。我国轮胎企业应从这次

半钢乘用汽车轮胎特保案中吸取教训。当前我国

全钢载重汽车子午线轮胎发展重点应是结构调

整 ,而不是追求产量 ,更不能无序竞争 ,即我国全

钢载重汽车子午线轮胎行业应首先在现有基础上

稳定产品质量 ,形成不同系列产品 ,细化市场 ,改

进产品结构 ,提高轮胎翻新率和翻新次数 ,充分发

挥子午线轮胎综合里程长的优势 ,从而提高经济

性 ,满足循环经济的战略性要求;进一步降低生产

成本和减小轮胎质量 ,形成公制无内胎轮胎系列

完整 、先进的配套技术 ,进一步发展品牌战略 ,逐

步提高技术附加值 ,以更好地进入国际市场。

陈维芳　

第 5届中国橡胶市场发展论坛

暨 2010世界橡胶高峰论坛将在青岛举办

中国橡胶工业协会与国际橡胶研究组织联

合(首次)举办的第 5届中国橡胶市场发展论坛暨

2010世界橡胶高峰论坛将于 2010年 3月 15 ～ 18

日在青岛举行 ,本次论坛主题是:探索复苏 ,合作

共赢 ,持续发展 。

论坛将邀请国内外政府要员 、权威专家和学

者就金融危机影响下的以下问题进行分析:橡胶

产业面临的危机和挑战 ,贸易保护 、技术壁垒对世

界及中国橡胶市场的影响;世界及中国橡胶供求

现状与进出口情况 ,天然橡胶种植及影响因素和

合成橡胶产能变化;2010年及未来世界及中国橡

胶市场供求和发展前景。会议还将探索发展低碳

经济 、循环经济 、新材料 、新型橡胶资源之路 ,以推

动橡胶工业可持续发展。

预计将会有来自国内外的 800多位橡胶界人

士参加论坛 ,其中海外代表将有 300多人 ,这将是

一次全球橡胶界权威人士齐聚一堂的交流盛会 ,

也将是国内最权威 、最专业 、最大型的国际橡胶

会议 。

会议期间将同期举办“2010 国际橡胶展览” ,

展览与会议相配套 ,将为与会者打造一流的交流 、

洽谈及贸易平台。 吴云霞　

美对华非公路用轮胎关税复审

近期美国商务部必须就美国国际贸易法院要

求复审的 2008年对华非公路用轮胎(O TR 轮胎)

反倾销案做出裁决。

美国国际贸易法院已于 2009年 9月 18日做

出裁决 ,美国商务部对我国产品按非市场国家的

替代国方法征收反倾销税的同时征收反补贴税 ,

已导致税率重复计算 。

2008年 12 月 30 日 O TR 轮胎进口经销商

GPX国际轮胎有限公司将普利司通北美公司 、蒂

坦轮胎公司 、美国钢铁工人联合会诉至美国国际

贸易法院 。经过近一年审理后 ,美国国际贸易法

院认可了GPX国际轮胎有限公司的抗辩主张 ,从

而做出上述裁决。

GPX国际轮胎有限公司已按照美国破产法

第 11章的程序申请破产保护 ,目前正在寻求出让

大部分资产。此次破产保护主要是由于税赋过重

所致 。

2007年 ,蒂坦公司联合美国钢铁工人联合会

率先向美国商务部请求救济 ,诉称我国 OT R轮

胎进口已经给美国 O TR轮胎制造业造成实质性

损害 。普利司通北美公司随后也加入诉讼。

·32· 　　　　　　　　　橡　胶　科　技　市　场　　　　　　　　　　　2010年第 3期


