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近年来．低碳经济不断推动轮胎向降低油耗、

减少排艘、提高安全性片向发展，轮胎宽摹化是宴

m遮一日标的币婴建张之一。

l宽基轮胎的概念

宽基轮胎晟先灶指轮辋宽度与轮胎断衙觉度

比为[)8以r的工程机械轮胎。近年来．随着城

市交通和K建运辖址的发腥．宽基载重汽车轮胎

L成为宽基轮胎苇墨的品种。目前．宽摹裁重汽

车轮胎是指高宽比为o 65投以下的轮胎；宽基

轮胎的主要表征是扁平化、无内胎化、宽轮辋。

存车辆L宽基轮胎单胎代特件通轮胎并裴双

胎．由此也能更深捌理解宽基轮胎的盟文名称

轴gl⋯lde 1yre的意义。
宽基轮胎单胎代替普通轮胎片装职胎主要JI』

于薮莆汽乍的驱动轮，拄卞轮和芈挂1。轮I：．用于

姣重汽1：驱动轮的装配示意见l目】和2宽基轮

胎单腑与普通轮胎并装双胎的对比见囝3。
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图2货车宽基轮胎单胎代替普通轮胎并装双胎示意

图3 宽基轮胎单胎与普通轮胎并装双胎的对比

宽基轮胎的主要特点如下。

(1)单胎代替并装双胎，并无需内胎和垫带等

配件，轮胎质量减小20％左右，轮辋质量减小

38％左右。1条宽基轮胎和轮辋总质量比2条传

统轮胎和轮辋总质量小得多，可进一步推进汽车

和轮胎的轻量化，从而使轮胎的滚动阻力降低

15％～20％，油耗降低3％～6％；同时，生产1条

宽基轮胎的操作时间及水、电、气等生产成本与生

产1条普通轮胎相差不大，因此宽基轮胎的经济

性和环保性好。

(2)承载能力大，单胎承载能力达4．5～6 t，

有利于提高运输效率。

(3)行驶面宽，接地面积大，接地印痕和应力

分布均匀，运行变形小、平稳，对路面破坏轻，生热

低，操控性能好，耐久性能好，使用寿命长，安全

性好。

(4)轮胎安装空间减小，车辆底盘和车内空间

扩大，轮胎拆装和维修时间短，汽车底盘降低，稳

定性提高，便于伤残人士乘坐，减少了汽车故障

率，提高行车安全性，社会效益好。

2 国外宽基轮胎发展

2．1 概况

宽基轮胎分为老一代宽基轮胎和新一代宽基

轮胎。老一代宽基轮胎主要是65系列，轮辋直

径为22．5英寸(571．5 mm)，名义断面宽为385，

425和445 mm的轮胎，应用时间已超过了30年，

主要用于欧洲挂车和世界各地前轴负荷较大的车

辆。老一代宽基轮胎由于在长距离、高速以及温

度较高的环境下使用时存在较多的问题，在美

国长途货物运输业中的应用并不成功。新一代

宽基轮胎从2000年起进入市场，主要规格有

385／55Rl 9．5，385／65R22．5，385／55R22．5，

425／65R22．5，445／50R22．5，445／65R22．5，

435／50R22．5，455／45R22．5，455／50R22．5，

455／55R1 7．5和495／45R22．5等，主要生产商

为米其林、普利司通、固特异、大陆等公司。

目前，欧洲已是较成熟的宽基轮胎市场，其宽

基载重汽车轮胎已占载重汽车替换轮胎市场份额

的22％；美国和日本是宽基轮胎的新兴市场，近

年来美国新一代宽基轮胎的销售量见图4；澳大

图4 2001—2009年美国新一代宽基轮胎的销售量
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平台，通过延长胎体使用寿命，提高胎体强度、可
2·2·2 普利司通

图6波形带束层宽基轮胎
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图7胎体末端包胎圈结构

将胎圈易发生失效的部位置于应力小的区域。

普利司通宽基轮胎主要用于欧洲、北美、日本

的大型货车和客车，如日野、三菱、厄利耶等车辆，

近期配用的轮胎规格主要为495／45R22．5，

445／50R22．5，435／45R22．5和435／45R22．5等。

普利司通提示宽基轮胎气压过高会导致滚动阻力

大幅增大，因此应重视宽基轮胎气压的监控，使其

保持适当的气压。

3我国宽基轮胎的发展

3．1 概况

我国宽基轮胎的生产和应用与先进国家相比

差距很大，目前我国宽基轮胎的年产量仅为4万

条，且基本用于出口，仅部分出口车型配用国产宽

基轮胎；我国宽基轮胎市场主要是机场巴士宽基

轮胎市场，包括早期进口机场巴士出现的替换宽

基轮胎市场，以及国内客车厂家生产机场巴士时已

开始选配宽基轮胎而出现的原配宽基轮胎市场。

我国从2005年起批量生产宽基轮胎，发展状

况如下。

(1)2005年我国宽基轮胎规格有

385／65R22．5，425／65R22．5和445／65R22．5，其

中385／65R22．5规格产品产量最大，主要生产企

业有上海轮胎橡胶(集团)股份有限公司、成山集

团有限公司、三角集团、风神轮胎股份有限公司、

玲珑集团、广州市华南橡胶轮胎有限公司。

(2)2006～2007年我国宽基轮胎除以上3个

规格外，又增加55系列的385／55R19．5和

385／55R22．5规格产品，但仍以385／65R22．5规

格产品产量最大，生产企业增加了佳通轮胎股份

有限公司、青岛双星轮胎工业有限公司、青岛黄海

橡胶工业有限公司、韩阳浪马轮胎有限责任公司、

山东金宇轮胎有限公司、厦门正新海燕轮胎有限

公司、韩泰轮胎有限公司。

(3)2008年我国宽基轮胎除上述5个规格

外，又增加了50和45系列的435／50R19．5，

445／45R19．5，355／45R17．5，455／45R22．5和

495／45R22．5规格，其中435／50R19．5规格产品

形成批量生产，其余4个规格处于产品试制阶段，

产量较小。

(4)2009年我国宽基轮胎规格未增加，

但445／45R19．5规格产品形成批量生产，

355／45R17．5，455／45R22．5和495／45R22．5规

格产品仍处于试制阶段。2005—2008年我国宽

基轮胎的产量逐渐增大，2009年受国际金融危机

和国外贸易保护政策的影响，我国宽基轮胎产量

同比下降。

3．2 生产技术

由于宽基轮胎具有高宽比小、负荷能力要求

较高的特点，为克服带束层中间部位呈收缩状态，

张力下降，胎肩部位的带束层张力上升，端点部位

剪切力大和生热高的问题，我国宽基轮胎带束层

采用刚性大、强度高、易渗胶、抗疲劳性能好的钢

丝帘线，以防止胎冠部位伸张变形，从而保证轮胎

行驶稳定性、耐久性、翻新性。为避免刚性胎圈向

柔性胎侧急剧过渡，使轮胎高速和弯道行驶时胎

侧产生扭转力，从而导致轮胎内部产生剪切力，宽

基轮胎胎圈部位采用大的曲率半径，以有效增大

胎侧的张力，保证轮胎的操纵稳定性和安全性。

宽基轮胎轮廓设计时，胎冠弧一般由2段弧

组成，第2段弧半径一般为第1段弧半径的

35％～55％，胎圈着合宽度一般较标准轮辋着合

宽度大12．7～25．4英寸(322．6～645．2 mm)；胎

踵弧及下胎侧与胎踵的连接圆弧合理取值，增大

胎圈护胶厚度，适当加大胎圈座宽度，以有效降低

生产过程中胎踵、胎圈露线问题，同时有利于轮胎

装配充气。

宽基轮胎内腔比较大，宽基轮胎硫化用的硫

化胶囊尺寸稍大，并在硫化前让胶囊充分预热和
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伸张，同时适当降低定型高度，这样有利于轮胎内

腔空气排出，避免成品轮胎胎里窝气。

3．3 发展建议

无论从提高轮胎生产技术和科技含量，还是

从推动轮胎工业向绿色轮胎工业发展，我国都亟

待发展宽基轮胎。推动我国高性能宽基轮胎发展

的重要举措如下。

(1)我国目前还没有专门的宽基轮胎国家标

准和推进宽基轮胎使用的法规，仅GB／T 2997—

2008《载蕈汽车轮胎规格、尺寸、气压与负荷》标准

涉及了65系列3个规格宽基轮胎，这对宽基轮胎

的推广使用十分不利，应尽早制定宽基轮胎的国

家标准和相关使用法规，以保证高性能宽基轮胎

良好的发展环境。

(2)我国载重汽车轮胎技术水平较高，生产宽

基轮胎具有很好的条件，载重汽车轮胎企业只要

对载重汽车轮胎生线进行一定的改造，主要是成

型机改造就可生产宽基轮胎。因此宽基轮胎生产

从载重汽车轮胎生产企业开始。

(3)宽基轮胎生产企业要与汽车制造企业密

切配合，从配套轮胎着手，推动宽基轮胎的实际

应用。

(4)轮辋生产企业应配合轮胎生产企业，加快

生产高质低价的宽基轮辋。

(5)由于宽基轮胎是单胎替代普通轮胎双胎，

一旦出现质量问题，替换成本增大，所以一定要保

证宽基轮胎质量，同时考虑可翻新性。

4 结语

随着高速公路建设和货运、客运行业的飞速

发展，宽基轮胎已迎来其应用时代，成为载重汽车

轮胎的发展方向，汽车制造企业、轮胎生产企业、

轮辋生产企业、政府部门和标准管理部门应通力

合作，加快高性能宽基轮胎推广应用，全面促进我

国轮胎生产和应用进一步向低碳、环保、安全发展。
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{衙业动态{ 黄海公司自主创新项目获中国化工科学技术奖

日前，中国化工集团20lo年度科学技术奖揭

晓，橡胶总公司有8个技术创新项目分获二、三等

奖。其中，青岛黄海橡胶股份有限公司自主创新项

目“超高性能轿车子午线轮胎”和“QR55系列高速

高性能无内胎全钢载重汽车子午线轮胎”获奖。

荣获中国化工科学技术二等奖的“超高性能

轿车子午线轮胎”项目于2005年立项，第l批5

个规格产品于2007年投产。这5个规格轮胎由

于具备高速下操控安全性能好的突出特点，受到

欧美和国内高端轿车市场的极大青睐；加之性价

比高，逐渐在客户中赢得良好口碑。2008—2010

年黄海公司又相继开发了17个规格超高性能轿

车子午线轮胎产品。该款轮胎出口创汇已超过

2000万元。随着市场的逐步开拓和稳固，黄海公

司2010年接到的该款轮胎订单量达到60万套。

与轿车普通子午线轮胎相比，超高性能轿车子午

线轮胎产品附加值高，新增效益在40％以上。在

当前原材料成本高涨的严峻形势下，黄海公司已

把加大低断面子午线轮胎的生产和销售作为提高

市场竞争力的有效措施之一。

荣获中国化工科学技术三等奖的“QR55系

列高速高性能无内胎全钢载重汽车午线轮胎”项

目，是黄海公司4层带柬层新型结构首批高性能

轮胎，是根据美国市场需求而开发的集子午化、无

内胎化、扁平化于一体的高档全钢轮胎新产品。

因其具有质量小、耐磨性好、行驶里程长、高速性

能优异等特点，赢得了国内外用户的充分肯定，订

货量不断增长。

橡胶总公司其它获奖的技术创新项目是：中

橡集团曙光橡胶工业研究设计院的“歼十型飞机

主、前轮胎研制”；桂林橡胶机械厂的“5000(200

英寸)轮胎定型硫化机关键技术研究”；青岛橡六

集团有限公司的“金属网芯输送带”；中国化工

橡胶桂林有限公司的“40．00一57 68PR(E一4)、

53／800一63 76PR(E_4)巨型无内胎斜交工程机械

轮胎”；中国化工橡胶株洲研究设计院的“1600 g气

象气球”；中橡集团沈阳橡胶研究设计院的“‘神

七’航天服手套用橡胶材料”。 吕晓梅




