
表　2005 年轮胎产量预测

　　年份 2003年/万条 2004年/万条 2005年/万条 同比增长/ %

轮胎总量 18785 23926 26862～ 27222 12.27～ 13.78

子午线轮胎 7581 10400 12660～ 13020 21.73～ 25.19

　载重子午线轮胎 1117 1800 2340～ 2700 30～ 50

　轻载子午线轮胎 2155 2580 3096 20

　轿车子午线线轮胎 4309 6020 7224 20

斜交轮胎 11204 13526 14202 5

　　注:1.轮胎总量数据采用石化协会的统计数 ,内有部分摩托车轮胎 ,因此数据偏大些。

2.子午线轮胎数据来自石化协会 、轮胎分会以及有关单位的汇总数 ,仅供参考。

3.轻载子午线轮胎和轿车子午线轮胎按半钢子午线轮胎总量中轻载子午线轮胎占 30%的比例 ,轿车子午线轮胎占 70%的比例分 ,

只是一个大概数。

4.增长速度 ,轮胎总量在 12.2%～ 13.7%,这和汽车增长速度差不多。其中载重子午线轮胎 30%～ 50%,据了解 ,许多大厂因基数

大 ,计划增长 20%～ 30%,而小厂基数小 ,要达标达产计划增长在 50%、100%、甚至 200%、300%的都有。

3 几个问题

1.子午线轮胎发展过快谨防价格大战。全钢

载重子午线轮胎已连续 3年达到年增长 60%的

高速度 ,估计今年增长速度会放缓。但基数已很

大 ,去年已有 1800万条 ,即使增长 30%也有 540

万条 ,绝对数量不少 。现在国内生产全钢载重子

午线轮胎的企业已有 20多家 ,而新上的 、扩产的

项目还有 20来个 ,这种情况如不加控制 ,任其发

展 ,全钢载重子午线轮胎生产企业会越来越多 ,产

能越来越大 ,最终造成产大于销 、供过于求 ,企业

之间出现恶性竞争 ,大打价格战的局面 ,这对整个

行业乃至各个企业都是极为不利的 。

2.材料紧缺价高一时不会改变 。天然橡胶在

国内一直是紧缺商品 ,国内产量只能满足三分之

一都不到 。轮胎产量大幅度上升会使天然橡胶更

为紧缺。从目前橡胶期货市场看 ,去年从高处回

落 ,现在出现反弹 ,价格出现近低远高的走势 ,从

现货市场看 ,近期一直在每吨 1.3万元左右 ,过年

后价格走势就很难预料了 。合成橡胶由于油价高

涨 ,原料上涨 ,其产品价格也大涨 ,前些日子超过

了天然橡胶价格 ,现在和天然橡胶价格差不多。

同样尼龙帘线价格每吨也上涨了 6000 ～ 7000元。

这种情况看来一时很难改变。

3.轮胎翻新要尽快提上议事日程。我国国民

经济发展很快 ,但也付出了很大的代价 ,能源消耗

多 、环境污染大等 。因此国家强调树立科学发展

观 ,走循环利用持续发展的道路。对我国轮胎工

业来说 ,不能只走扩产这样一条路 ,在扩产的同时

还要走循环利用持续发展的路 。随着国家治理超

载 ,规范用车 ,汽车轮胎早期损坏的现象将大大减

少 ,这为轮胎翻新利用创造了有利的条件 。过去

在正常使用条件下 ,一条新胎可走 10万 km ,用到

一定的时候去翻新胎面 ,经一次 、两次甚至三次翻

新 ,综合行驶里程可达 20多万 km 。轮胎翻新业

上去了 ,可大量节约能源 ,节约原材料 ,减少环境

污染 ,这绝对是利国利民的好事。

2005年:中国轮胎市场上演

世界十一大轮胎巨头“满堂彩”

随着 2004年岁末倍耐力与风神轮胎公司达

成建立合资企业意向 ,德国大陆公司与青岛双星

公司签订建立一个合资轮胎制造企业 ,加上先前

已进入中国建厂的巨头们 , 2005 年中国轮胎市场

将出现世界十一大轮胎巨头真正“满堂彩” 。中国

成了世界轮胎巨头掘金之地 ,世界十一大轮胎巨

头为争夺中国高速成长的子午线轮胎市场“大蛋

糕”而上演龙虎斗。

世界排名首位的米其林 2001年投资两亿美

元 ,取得当时国内最大的上海轮胎橡胶公司的

70%的股权。同时在沈阳建一个合资厂 ,主要生

产全钢载重子午线轮胎。米其林公司继续看好中

国轮胎市场高成长性 ,今后 3 ～ 4年将投资上千万

美元 ,主要是扩大上海乘用轮胎的生产能力 ,扩产

后将成为米其林公司旗下最大的轮胎厂之一 。同
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时 ,米其林还计划在中国南方建立一个轮胎厂 ,以

完成其在我国从北到南的布局 。

世界排名第二的普利司通在中国拥有三个轮

胎厂 。普利司通(沈阳)轮胎有限公司于 1999年

开业 ,每日生产载重子午线轮胎 3000条 。预计至

2004年销售额可达 25 亿元 。2000年普利司通

(天津)轮胎有限公司开业 ,每天可生产乘用车用

子午线轮胎 1.4万条 。普利司通(无锡)轮胎有限

公司已于 2004 年 9 月开业 ,计划日产能在 2005

年达到 8000条乘用子午线轮胎 。近日普利司通

与广东大亚湾经济技术开发区签订了小汽车轮胎

项目合作协议 ,新厂占地 35万 m2 ,总投资 1.4亿

美元 。目前 ,普利司通在乘用车用子午线轮胎市

场的占有率约为 10%,在载重子午线轮胎市场占

有 15%的市场份额 。据普利司通公司透露 ,至

2010年普利司通在中国的轮胎销售额将提高到

目前的三倍。

世界排名第三的固特异早在 1994年就在大

连成立轮胎合资企业 ,年产量已达 190万条。现

固特异正实施扩产计划。计划新增投资 1.2亿美

元 ,增加 7条生产线 ,扩大大连合资轮胎工厂的规

模。根据预期 ,大连工厂将在今后 5年内 ,增加至

530万条 。

世界排名第四的德国大陆公司与青岛双星轮

胎工业股份公司签订备忘录 ,计划在 2005年春建

立一个合资的轮胎制造企业。两公司期望扩大青

岛双星轮胎公司现有轮胎生产能力 ,同时另建一

个生产乘用及轻卡轮胎的新厂。预计新公司

2006年销售收入要超过 8亿美元 。

世界轮胎排名第五的倍耐力轮胎公司与风神

轮胎公司达成意向 ,拟在河南省建立合资企业 ,生

产轮胎及钢丝帘线。这家还未取名的合资企业将

在 2005年初起动 ,计划在未来 3年内 ,将投资1.5

亿欧元建设载重子午线轮胎生产线 。

世界轮胎排名第六的住友轮胎 2002年 7月

在江苏省常熟市成立住友(常熟)轮胎厂 ,主要生

产轿车子午线轮胎及轻卡轮胎 ,现该厂已投产 ,预

计 2005年形成年产 220万套的生产能力。

横滨橡胶公司 2002 年与杭州橡胶集团公司

和新加坡尤哈特商社成立合资公司“杭州横滨轮

胎” 。2003年 ,横滨轮胎公司与新加坡友发国际

合资在杭州设立杭州横滨轮胎有限公司。据悉 ,

横滨轮胎的第三期发展计划已经在规划当中 ,今

后 5年该公司将向中国投资 2 亿美元 ,在中国再

建两个生产基地。第二家新的生产基地将落户广

东 ,据介绍横滨橡胶正与广东肇庆洽谈轮胎生产

项目 。横滨中国事业部负责人表示 ,“建立三个工

厂 、做前三位的轮胎生产企业 、做高性能轮胎的第

一份额”是横滨轮胎在中国的定位 。

库珀轮胎橡胶公司曾与中策橡胶公司达成两

项交易 ,即合作生产库珀牌全钢载重子午线轮胎

及年产 100万套的乘用轮胎项目。此外 ,库珀与

台湾建大橡胶工业公司合资 2亿美元建立乘用及

轻卡轮胎厂 ,最终目标为年产轮胎 1000万套 。库

珀的目标是通过收购和扩建库珀在中国的现有工

厂 ,计划在 5年内年销售收入突破 10亿美元 ,最

终占有中国轮胎市场 15%～ 17%的份额。

韩泰轮胎有限公司是由韩国轮胎株式会社于

1996年在中国投资设立的企业 ,其中韩泰轮胎有

限公司位于浙江省嘉兴市 ,投资总额 2.8亿美元;

江苏韩泰轮胎有限公司位于江苏省淮安市 ,投资

总额 3.4亿美元 。2004 年韩泰轮胎有限公司乘

用轮胎产量超过 1000万套 ,公司计划在 2005年

末形成 1300万套的生产能力 。

东洋轮胎公司早在 1998 年前与台湾正新橡

胶股份有限公司合资在江苏省昆山市建立正新橡

胶(中国)有限公司 ,生产轿车和轻卡子午线轮胎 ,

其生产规模为年产 300 万条子午线轮胎 。2002

年出资 1000 万美元 ,购买正新 —海燕轮胎公司

20%的股份。组建的合资轮胎公司从 2004年开

始投入生产 ,初期年产全钢载重子午线轮胎 30万

套 ,至 2007年形成年产轮胎 75万套能力。最近

东洋轮胎宣布在该开发区设立轮胎生产基地 ,建

立其在华的第一个独资厂 ,该项目将在 2005年春

动工 。

南京锦湖轮胎公司于 1996年投产 ,现有生产

能力 680万套乘用轮胎。锦湖轮胎公司的目标是

在 2007年把中国轮胎产量提高到 1800万套 。为

实现这一目标其决定在天津经济开发区投资1.85

亿美元建设一个新的轮胎厂。该厂占地面积 30

万 m2 ,规模为年产轮胎 500万套 ,计划 2007 年春

投产 。 陈维芳　
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