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　　摘要:北京航空制造工程研究所是国内唯一专门从事航空制造技术研究与工艺装

备开发的综合性研究所 ,也是我国轮胎成型机主要生产厂家。近年来 ,在成果转化方面

取得显著效果 ,为我国橡机工业和轮胎工业技术进步做出了贡献。
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　　北京航空制造工程研究所成立于 1957年 ,是

国内唯一专门从事航空制造技术研究与工艺装备

开发的综合性研究所 。现有职工 1500名 ,其中专

业技术人员 800人(含研究员 35名 、高级工程师

近 200名),技术工人 500多名;设备仪器 3600多

台(套);占地 34万㎡;固定资产原值 4亿元;拥

有 40多个专业 ,而且配套性较强 。在构成航空制

造技术主体的数控及柔性制造系统 、计算机应用

软件 、高能束流加工、特种焊接 、电加工 、复合材料

构件 、胶结蜂窝结构、钣金成形和机械连接等专业

领域具有强大的技术优势 ,均居国内领先地位 ,有

的达到国际先进水平 。我所有国内实力最强的集

激光 、电子束与等离子束为一体的高能束流加工

技术国防科技重点实验室 ,国内首家准生产型国

防科技北京柔性制造系统实验中心 ,树脂基复合

材料构件制造技术研发中心 ,航空连接技术重点

实验室和数控制造技术重点实验室 、有复合材料

构件工程中心 、数控制造工程中心 、特种钣金成形

工程中心和特种加工工程中心;还有制药设备 、轮

胎设备 、食品包装设备 、新产品开发 、机械加工及

电气装配 6个民品事业部。

20年来特别是改革开放以来 ,我所坚定不移

地贯彻 “军工第一 、航空为本”和 “军民结合 ”的方

针 ,为我国轮胎技术发展和国民经济建设提供了

大量先进工艺与装备 。

1 轮胎设备发展背景

我所的轮胎成型设备研究始于 1985年 ,当时

的化工部 “八五”攻关项目——— “全钢丝载重子午

线轮胎一次法成型机”是国民经济发展急需。化

工部积极在国内寻找能啃 “硬骨头 ”的开发单位。

我所一举中标 ,成功地研制出 LCZ-3型轮胎成型

机 ,彻底改变了我国轮胎成型机完全依靠进口的

局面(当时进口一台要 120万美元 ,我所售价 400

多万人民币)。此后便一发不可收 ,在轮胎设备

行业连续创造了数个国内第一 ,成为我国最大的

轮胎成型机生产厂家 。

2 坚持科技创新取得的主要成果

我所轮胎设备主要由成型设备和轮胎检测设

备两大类组成 ,成型设备主要有 LCZ-3系列两鼓

成型机 、LCZ-P两鼓系列成型机 、LCZ-G系列三鼓

成型机 、LCZ-G120系列四鼓成型机 、轿车轮胎一

次法 、二次法成型机;轮胎检测设备主要有轿车轮

胎动平衡测量机 、载重轮胎动平衡测量机;其他产

品还有金属鼓 、胎侧裁断机 、垫胶裁断机 、带束层

分裁机等轮胎设备。其中轮胎成型机为主导产

品 。我所于 1992年成功研制出了国内第一台全

钢丝载重子午线轮胎一次法成型机 。此项目于

1996年获国家科技进步二等奖和北京市军转民

产品一等奖 。之后 ,我所一直加大开发研制力度 ,

成功开发出了拥有自主知识产权的 LCZ-3系列成

型机 、LCZ-P系列成型机 、LCZ-G系列成型机(获

中国一航科技进步一等奖)、LCZ-G120系列成

型机(商务部 、科技部支助项目)、轿车轮胎成型

机 、动平衡检测机等产品 ,并成为首批获准中国

航空工业第一集团公司 “一航 ”品牌使用权的产

品 。
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3 成果转化

3.1 突破原有设计理念 ,不断追求技术领先

我所以技术领先和面向生产的建所宗旨 ,紧

跟世界先进制造技术 ,成型机技术更新 、改进更是

采用以内为主 ,广泛吸纳外部先进理念 ,持续保证

技术领先。在准确预测出近几年的市场需求高峰

的基础上 ,精心组织了关于轮胎成型机的技术大

讨论 ,将当时的市场需求旺盛的 LCZ-3B型两鼓

成型机整改定型 ,大大提高了产品稳定性 ,并积极

申请各类专利 14项 ,从法律上对成型机进行技术

保护。

面对不同的客户 , 我们先后开发出了 LCZ-

3B、LCZ-G、LCZ-PB、LCZ-3Q等型号成型机 ,其中

LCZ-3B两鼓成型机性能最为稳定 ,适用于新建及

产能稳定的轮胎厂;LCZ-G三鼓成型机生产效率

高 ,适用于对自动化程度需求高的企业;PB两鼓

成型机自动化程度高 、生产规格更换灵活 ,适用于

扁平宽无内胎轮胎生产 ,产品线经常变换且自动

化需求高的企业;LCZ-3Q两鼓成型机解决了国外

进口成型机不能生产 15英寸轮胎这一问题。此

外 ,我们还能够向客户提供代表轮胎生产新方向

的金属鼓。由于在短时间内研发出符合不同客户

需求的系列化产品 ,为我所成型机的组合营销提

供了前提 ,奠定了近几年销售火爆的基础 。

在新产品开发方面 ,我所领导果断决策 ,克服

重重难题 ,在 2001年开发了轮胎动平衡指标检测

设备 ,并于 2003年交付用户;2003年开发了效率

更高的四鼓成型机并于 2006年交付用户 ,成为超

高效成型机和轮胎检测设备的首家国内供应商。

至此 ,我所的轮胎机械已经形成从两鼓到四鼓 ,从

低端到高端 ,覆盖所有成型机需求领域的局面 ,同

时对技术水平要求更为苛刻的轮胎检测设备的推

出 ,又大大提升了我所在行业内的技术知名度 ,为

轮胎机械的品牌化之路提供了充分的技术储备 。

3.2 努力开拓国际市场 ,加强营销与服务管理

在营销观念上 ,我们以用户至上为宗旨 ,以顾

客满意为己任 。在开拓国际市场方面 ,通过代理

商进行销售 ,实现销售成本最低化 ,仅 2005年就

实现出口创汇 400多万美元。面对国际高端顾

客 ,我们的产品通过了欧洲安全标准认证 ———CE

认证 ,使我国成型机进入欧洲市场 ,实现与国际顶

级轮胎生产商———意大利倍耐力公司合作的愿

望 。面对国际低端用户 ,首先将技术领先 、性能稳

定的 LCZ-3B两鼓成型机通过技术升级为 LCZ-3C

型先后出口到越南 、埃及 、巴西等发展中国家 ,并

于 2005年首次实现动平衡检测机的国际销售 ,销

售地为越南 ,我所的轮胎成型机 、动平衡检测机成

为该国轮胎行业内的第一次国际采购。 2003年

以来 , 我所轮胎成型机已经成功外销到欧洲 、亚

洲 、美洲 、非洲 ,客户覆盖高 、中 、低端 ,为日后取得

更大的国际销售业绩奠定了坚实的基础。

为了实现销售网络化和服务本地化的目的 ,

我所先后在山东设立了快速服务中心和销售中

心 ,满足日益增长的销售和服务业务的增长。

售后服务方面 ,一方面 ,想用户所想 、急用户

所急 ,提供快捷、完善的售后服务;另一方面 ,每年

争取对现有用户和潜在用户进行一次轮胎成型机

维护方面的技术培训 ,提高用户的设备维护水平。

3.3 注重信息交流与共享 ,重视企业信息化建设

中的资源建设

在我所新世纪发展战略中 ,信息化建设成为战

略转移不可或缺的重要手段。我们对传统经营管

理体制和业务流程进行科学 、大胆的变革和创新。

首先 ,我们加强了信息基础工作管理 ,对覆盖

产品价值链的生产计划 、物资采购 、合同管理等业

务流程进行信息集成 。通过大型局域网的建立为

各种系统软件的运行搭建起了网络平台。通过网

络与信息技术 ,使信息流 、资金流 、物流等有机结

合 ,创造出新的生产力;同时也可以整合一切有利

资源 ,优势互补 ,联合开拓市场 ,有效突破客户和

企业之间在时间与空间上的局限性 ,进而提高为

客户服务的能力。另外 ,在信息化建设中实现了

企业内部的生产 、经营 、管理各环节的资源共享 ,

为企业经营决策提供了信息支持。

3.4 转变观念 ,用先进的管理理念和方法促进橡

胶机械再上新台阶

我所重视管理方式向符合现代企业管理方式

转变 ,使生产经营运行的每一个环节 、每一个方面

都符合规范化 、科学化 、标准化的要求 ,尤其重视

用先进的管理理念和方法再造管理 。

2002年 ,所技术标准化委员会 、标准化办公

室 、各部门兼职标准化员三级标准化组织机构建

立 ,大力开展了标准化检查 、审核 、纠正等管理工

作 ,使全员执行标准成为自觉行动。通过系列化 、
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通用化 、模块化 、组合化等标准化手段 ,轮胎成型

及检测设备取得了可喜的经济效益和社会效益 ,

有效地提升了我们的管理水平和竞争力。

2001年 ,我所开始推行新 “6S”和 “精益六西

格玛”管理 ,通过 “双六 ”管理 ,一方面提高了现有

厂房的利用率 ,缩短了零件生产 、周转时间和外购

件采购 、物流时间;另一方面又提高了设备的生产

能力 ,解决了原来生产中存在的制约生产能力的

因素。这在很大程度上提高了我所的效益和效

率 ,增强了综合竞争能力。

2005年 12月 ,我所 “轮胎成型及检测设备 ”

通过中国航空工业第一集团公司的 “一航 ”品牌

认证。

2006年 6月 ,我所生产的首台全自动载重轮

胎动平衡测量机得到著名轮胎生产厂商美国固珀

公司亚洲质量总监的认可 ,并通过最终验收。

2006年 7月 ,我国首台全钢丝载重子午线轮

胎四鼓成型机成功投放市场。

至此 ,我所的 “主打成型机 ,以少量精密的轮

胎检测设备提高知名度”的市场策略基本实现 。

科技创新无止境 ,随着我所科研技术水平的

不断提高 ,我们认识到企业发展必须适应轮胎制

造业的发展和产品结构调整 。下一步 ,我们将继

续完善企业管理 、技术 、服务等方面工作 ,继续在

科研投入上加大力度 ,促进科技成果转化 ,为我国

橡机工业和轮胎工业技术进步做出更大贡献。

普利司通开发新款摩托车轮胎

日前 ,普利司通应用了最先进的多层配方技

术 (StraightAndCorneringTechnology, 缩写为

SACT)并结合了顶级的 MotoGP结构技术生产了

一种全新的运动型轮胎——— Battlax系列新款摩托

车轮胎 。BattlaxBT-016是一款利用先进技术研

发的 hypersport轮胎 ,在刹车 、转向和加速时可提

供一个高水平的抓着性能 ,为驾驶者提供了更为

突出的运动性能 。

与 BattlaxBT-014项相比 ,新款 BT-016轮胎

的操纵性 ,稳定性和抓着性有了提高 ,轮胎使用寿

命得到延长 ,耐磨性提高 ,轮胎噪声达到了一个较

低水平 。BT-016轮胎在诸多方面得到了明显地

改善 ,将逐步取代 BattlaxBT-014。

应用于前轮的 BT-016轮胎使用全新的 3层

配方技术(3LC),胎面中心部位的配方可使轮胎

具有良好的线性操纵性和具有较长的使用寿命 ,

胎肩部位的配方可确保轮胎具有较高水平的抓着

性能和强烈的接触感觉。

应用于后轮的 BT-016轮胎使用一个全新的 5

层配方技术(5LC),并是第一次使用在 streettyre

上面 。胎面中心部位配方可使轮胎具有良好的稳

定性并保持较高的行驶里程 ,胎肩部位配方可确保

轮胎具有良好的牵引性能 ,而边缘部位的独特配方

设计可使轮胎具有较高的边缘抓着性能 。

前轮和后轮结构应用了普利司通公司独有的

HTSPC(HighTensileSuperPenetratedCord)技术

和钢丝 MSB(MonoSpiralBelt)技术 ,轮胎更具有

弹性 ,在提供稳定性能之余还不失应有的吸震效

果 。前轮胎面上的 S型横向花纹槽可使轮胎保持

良好稳定性和抓着性 ,后轮胎面上的 L型非横向

花纹槽可使轮胎保持更为突出的牵引性能和降低

花纹噪音 ,特别是当车辆行驶速度处于每小时 80

～ 110km时尤为明显。

普利司通公司表示 , BattlaxBT-016将在替换

市场上发挥重要作用 ,有 4个前轮和 7个后轮轮

胎规格将于 2008年年初投放市场。前轮规格为

110/70ZR17 54W TL、120/60ZR17 55W TL、120/

70ZR17 58WTL和 130/70ZR16 61W TL,后轮规

格为 160 /60ZR17 69WTL、150/60ZR17 66W TL、

170/60ZR17 72W TL、180/55ZR17 73W TL、190/

50ZR17 73W TL、190/55ZR17 75W TL和 160/60

ZR18 70WTL。

图 1　Battlax系列新款摩托车轮胎

向怀远　
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