
海啸对天然橡胶市场的影响

王伟波
(上海金鹏期货公司 ,上海　200001)

　　1月中旬 ,上海期货交易所橡胶期货 503合

约出现了久违了的上涨行情 ,在经过连续的下跌

之后 ,503合约在抄底买盘的推动下 ,形成了日内

每吨 200多元的涨幅。沪胶行情的上涨 ,从某种

程度上是对发生在东南亚地区海啸的滞后反应 ,

也算是一种利多题材的炒作吧 。海啸发生于东南

亚沿海地区 ,尤其是产胶大国印尼 、泰国等 ,形成

灾难性的影响 ,那对其本国的橡胶种植业会形成

怎样的影响 ,是否能够形成对天然橡胶需求大国

中国的影响呢?

震惊世界的由印度尼西亚苏门答腊岛附近海

域强烈地震引发的海啸 ,波及到 7个东南亚国家

及地区 ,分别是印尼 、斯里兰卡 、印度 、泰国 、马来

西亚 、孟加拉与马尔代夫。这其中泰国 、印尼 、马

来西亚 、印度 、斯里兰卡都是天然橡胶的出口大

国。国内已有舆论断言此次海啸将会危及中国橡

胶业 ,果真会如此吗 ?然而从目前的情况来看 ,此

次海啸对我国橡胶行业总体影响不大 ,国内天然

橡胶市场目前依然平静 ,从进口商处了解到 ,目前

贸易进口仍处于相对稳定的报价状态 ,但令人担

忧的是前期所预订的近期到港的船普遍延期 。

此次海啸灾难对国内橡胶行业有部分影响 ,

但近期总体影响不大 。虽然至今还没有受灾国天

然橡胶损失程度的具体信息 ,但据分析 ,海啸与台

风不一样 ,台风对天然橡胶产量的影响较大 ,海啸

的受灾区域是海岸 ,而天然橡胶种植园一般都选

址在距海岸线较远的内地 ,所以此次海啸虽然破

坏巨大 ,但由于海水和海浪的冲击距离有限 ,所以

应该对东南亚天然橡胶的产量不会构成致命影

响。

但从运输角度来看 ,由于目前尚未拿到本月

天然橡胶具体的进口数量 ,倒是另一个后遗症值

得担忧:由于海啸破坏了港口设施阻断交通 ,所以

对天然橡胶的出口运输会产生较大影响 。根据以

往经验 ,海啸对港口和运输的影响可能会持续一

个多月。到目前为止得到的消息 ,受灾国的天然

橡胶出口船期均受到影响 ,船期普遍拖后 ,而且预

订困难。即使国际救援力量在不断加强 ,但估计

近 1个月内难以扭转这种局面 。这几天受灾国出

口天然橡胶的运费普遍上涨 ,可装 20t天然橡胶

的运输货柜运费每个上涨 200美元 ,这对需要马

上进货的国内橡胶企业影响显然较大 。因此 ,单

从运输成本的角度来分析 ,会在一定程度上提升

天然橡胶的价格。

时值岁末年初 ,正是国内橡胶企业的生产销

售淡季 ,天然橡胶用量较少。再加上企业资金普

遍紧张 ,因此按照惯例 ,此时企业的订货量都不

大。而且 ,国内的大企业一般都是提前订货 ,年底

的库存一般可以维持到春节以后 ,所以此时进货

很少 。据部分企业介绍 ,从国外进口天然橡胶 ,从

订货到付款到运输 ,一般需要近两个月的时间。

一般企业今年头两个月的天然橡胶已经提前到

货。除非是资金非常紧张 、原材料需现进现出的

企业 ,如果此时进胶肯定要受影响 ,而对经济运行

情况较好的大企业则不存在这个问题。

海啸对国内天然橡胶市场的影响也有限 。目

前国内天然橡胶的现货和期货市场与国际市场有

些脱节 ,国际市场的价格变化对国内影响不大。

由于下半年来 ,天然橡胶期货市场的库存压力 ,天

然橡胶价格已大大下跌。目前期货价格已跌破每

吨 12000元 ,现货价格在 12000元左右 ,进口价格

在 12000 ～ 13000元 。如果进口船期受阻 ,也有可

能刺激国内消费 ,激活国内天然橡胶市场 。但就

海啸过后这段时间的国内天然橡胶市场看 ,似乎
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还没有产生这个效果 。海啸对国内橡胶行业及天

然橡胶市场即使真有较大影响 ,也需要一定时日

来显现。国内橡胶企业完全可以根据自己的库存

量 ,选择有利的订货时间 。也可以利用这个时间

差 ,及时调整自己的经营步骤 ,采取措施应对市场

变化 。

关注海啸对天然橡胶市场的影响 ,同时需要

进一步关注此间国际市场对华出口的市场报价 ,

如果报价出现跳跃性的上涨 ,表明海啸已经对天

然橡胶的生产形成重大影响 ,企业以及贸易商可

考虑进行战略性囤积 ,否则的话在国际市场的割

胶旺季 ,还是应保持以稳定的心态进行正常贸易。

2010年世界沉淀法白炭黑

需求近 150万吨

据峡谷咨询公司(No tch Consul ting)新的市

场调查报告称 ,在 2003年消耗 110.3万 t的基础

上 ,世界沉淀法白炭黑 、硅酸铝和硅酸钠的市场预

计将年均增长 4.1%,达到 146 万 t 。若按每千克

平均价值计算 ,2003年沉淀法白炭黑约 0.88美元 ,

2010年可达1美元 ,年均增长 1.7%;据此计算市场

价值 ,2003年为 97.5亿美元 ,2010年将达 145.5亿

美元 ,年均增长5.9%。2003年世界沉淀法白炭黑需

求量按地区分:欧盟 31%,亚洲 34%,北美自由贸易

区(NAFTA)24%,其它地区11%。

由于沉淀法白炭黑的内在性能和制造加工灵

活 ,所以它们是一种多用途产品 ,在物理性能允许

的范围内具有很多等级的产品 。大部分白炭黑的

主要应用优势是其表面结构独特、流动性好和吸

附性高。

白炭黑的最大用途是作为橡胶和塑料的填

料 ,以提高其拉伸强度 、硬度 、抗撕裂强度和耐磨

性能 。其它用途是作流体载体和防结块剂。另

外 ,在牙膏 、化妆用面霜 、洗发液 、颜料 、涂料和粘

合剂中 ,白炭黑作为增稠剂和流变剂来控制这些

产品的流动性能 。

作为橡胶工业用增强填料 ,2003年世界沉淀

法白炭黑消耗了 60万 t , 2010 年可能会超过 80

万 t。这将占世界沉淀法白炭黑总需求量的

55%,并且会与炭黑展开竞争 。

在过去的 10年里 ,人们对节油的绿色轮胎需

求不断增长 ,这也是轮胎市场增长的主要影响因

素 ,而绿色轮胎 ,正是依靠了在胎面内加入由高分

散性白炭黑和有机硅烷偶联剂组成的填充体系 ,

才得以降低轮胎滚动阻力 ,达到节油的目的 。现

在 ,欧盟已将绿色轮胎作为乘用车原配轮胎使用 ,

在北美和亚洲轮胎市场 ,绿色轮胎正迅速得到普

及。

由于燃料成本高 ,公路体系发达和汽车保有

量巨大 ,日本成为绿色轮胎一个巨大吸引力的长

期市场。另外 ,对节油轮胎来讲 ,白炭黑在冬季轮

胎和高性能轮胎的胎面胶料中也有很大的应用。

但是 ,轮胎工业的生产过剩也使白炭黑的利

润比以前的增长状况有所下滑 。近年来 ,绿色轮

胎欧洲市场的利润已经明显下滑 ,欧洲乘用车原

配轮胎市场已近饱和 ,而替换轮胎市场新的增长

也没能弥补这种减速带来的损失。这可能是一些

消费者对绿色轮胎缺少了解和兴趣 ,而且其本身

价格偏高 ,使用寿命又比传统子午线轮胎短等原

因造成的 。

在美国 ,由于没有像欧洲那样的严厉的燃油

经济标准 ,绿色轮胎占乘用车原配轮胎市场的份

额只增长了大约 20%,远没有达到欧洲的水平 。

另外 ,其它影响沉淀法白炭黑在轮胎中的使

用增长速度的因素包括:载重轮胎使用量增加的

少;像使用帘线和淀粉作填料的固特异公司

BioTred轮胎那样的其它经济型轮胎也是竞争对

手;与炭黑相比 ,白炭黑没有明显的价格优势 。

对沉淀法白炭黑来讲 ,工业橡胶制品是一个

巨大而成熟的市场 ,年均增长 3%～ 4%。虽然比

传统沉淀法白炭黑的价格要高出许多 ,但高分散

性沉淀法白炭黑(HDS)在像输送带这样要求严

格的产品中找到了新的应用 ,因为白炭黑在这些

产品中会提供像在轮胎胎面中表现出的优势 。在

过去 10 年内 ,胶鞋使用白炭黑取得了深刻的变

化。在亚洲 ,首先是中国 ,现在胶鞋使用的白炭黑

占世界白炭黑需求的 75%。借助本地区劳动力

成本低廉的优势 ,环太平洋地区取得了胶鞋制造

的支配性地位 。预计 ,胶鞋的白炭黑使用量将年

均增长 4%。 杨　静　
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