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成的弹簧轮胎。该轮胎之所以称为弹簧轮胎，是 

由于其负荷能力达到 363 kg，且在崎岖道路上行 

驶时可充分吸收冲击，所以探索车不会因爆胎而 

抛锚，因而探索车的耐用度大大提高，相关成本 

降低。 

该轮胎并不是固特异与 NASA第 1次合作 

推出的太空探索车轮胎，2008年 固特异就与 

NASA合作推出了上一代太空探索车轮胎，当 

时同样采用钢琴线 为材料，轮胎 负荷 能力为 

272 kg，连续行驶里程为 1．2万 km。 陈维芳 

倍耐力联手电子公司 

推出全智能型轮胎 

意大利倍耐力公司携手英国施拉德电子公司 

成功研制出全智能型轮胎，产品不久推向市场。 

该款全智能型轮胎能够监控车辆及道路状 

况，还可以与车辆 的电子系统“沟通”。过去的轮 

胎传感器通常安装在轮胎气门嘴或轮辋上，而该 

款全智能型轮胎的传感器却安装在轮胎内部，这 

是该款全智能型轮胎与其他智能型轮胎的最大不 

同点。该款全智能型轮胎内部的传感器能够监测 

轮胎的压力、温度、转速、受力情况、滑动摩擦因数 

和胎面磨耗等数据，并将这些信息通过无线网络 

实时传递给车轮架内的接收器，接收器再把信息 

传递给车辆的电子系统。驾驶室内装有呼叫器， 

当轮胎行驶时温度过高或压力过低时，胎面有可 

能遭到破坏，此时呼叫器能用语音 向驾驶员发 出 

警示信号，提示驾驶员注意行车安全。 

该款全智能型轮胎还可以感应路面结冰和积 

水，及时向驾驶员报告路面情况，有利于驾驶员更 

好操控车辆。 谢 立 

丁腈橡胶的催化加氢反应 

华南理工大学材料科学与工程学院以三(三 

苯基磷)氯化铑(简称 Rh)为催化剂、氯苯为溶剂， 

在高压釜中对丁腈橡胶(NBR)进行加氢反应，制 

得了氢化丁腈橡胶(HNBR)，考察了 Rh／NBR质 

量比、胶液质量分数、氢气压力、反应温度和反应 

时间对加氢度的影响。结果表明，在 Rh／NBR质 

量比为 150×10 ～200x 10～、胶液质量分数为 

4％～6 、氢气压力为 5～6 MPa、反应温度为 

9O～100℃、反应时间为 8 h的条件下，可制得加 

氢度约为 93 的 HNBR。 崔小明 

磷酸酯钕系催化剂合成 

窄相对分子质量分布高顺式聚异戊二烯 

大连理工大学以 2一乙基己基磷酸单 2一乙基 

己基酯钕 盐 (简称 Nd)／氢化 二异 丁基 铝 (简 称 

A1)／一氯二乙基铝(简称 C1)为催化剂，对异戊二 

烯(IP)进行聚合，考察了催化剂配制条件和聚合 

温度对聚合的影响，并通过红外光谱和核磁共振 

谱研究了聚合物的微观结构。结果表明，催化剂 

配制过程中，c(IP)／c(Nd)比值越大，陈化温度越 

高，聚合物的相对分子质量分布越窄；陈化温度越 

高，陈化时间越长，聚合物的数均相对分子质 

量(Mn)越大；C(A1)／c(Nd)比值越大，聚合物的 

Mn越小，相对分子质量分布越宽；聚合温度越 

高，聚合物的Mn越小，但相对分子质量分布基本 

不变，其值为 2．0～2．2；聚合物的顺式一1，4结构 

摩尔分数基本不受反应条件的影响，为 95．5 ～ 

97．1 。 崔小明 

白炭黑胶料湿法混炼技术高效节能 

湖南株洲安宝麟锋新材料有限公司将白炭黑 

与天然胶乳共混制备出湿法混炼胶，显著提高了 

白炭黑在橡胶中的分散性，同时使混炼周期缩短 

1／3，并使胶料的混炼能耗降低近 50 。 

湿法混炼即在胶乳(天然胶乳或合成胶乳)中 

加入炭黑、白炭黑等填料，通过搅拌充分混合、分 

散，然后经絮凝(共沉)制备混炼胶。结果表明，湿 

法混炼工艺减少了混炼段数和缩短了混炼时间， 

能显著降低混炼能耗和成本，大大改善各种补强 

填料在橡胶中的分散状况，减少粉尘污染，并有利 

于连续混炼工艺的实现。与干法混炼白炭黑胶料 


