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相比2年前，美国轮胎特保案给我国轮胎企 

业带来的冲击已稍有减缓，但即使是出口订单持 

续增加的轮胎企业对世贸组织的裁定依旧难以接 

受。贵州轮胎股份有限公司指出，特保案对轿车 

轮胎、轻卡轮胎产量较大的企业冲击很明显，对于 

以军用轮胎、载重汽车轮胎为主的企业影响相对 

较小。双钱集团股份有限公司认为，虽然公司的 

轿车轮胎、轻卡轮胎生产刚刚起步，目前没有受到 

大的冲击，但担心以后会受到影响。 

在遭受国外市场挤压的同时，国内轮胎产业 

运行不利。业内人士认为，中美贸易纠纷只是企 

业面临挑战之一，目前我国轮胎产业集中度相对 

较低，轮胎企业多而不大、大而不强的生态格局是 

阻碍行业发展的关键症结，而地方政府的政策差 

异以及行业内部的混乱又阻碍了轮胎产业的优化 

整合，这种局面会大大削弱轮胎企业的国际竞争 

力。我国轮胎企业应该着力调整产业结构，促进行 

业整合升级，全面提高行业的运行能力。沈’彰 

轮胎将被纳入 

汽车产品召回条例监管之列 

鉴于近年来频出的一系列汽车质量问题，我 

国相关主管部门有意加大监管力度，《汽车产品召 

回监督管理条例》(简称《条例》)将于2011年内出 

台，召回管理的范围也从过去的整车延伸至轮胎 

等重要零部件。 
一 旦《条例》出台，轮胎等将被纳入监管之列。 

与此前的相关召回法规相比，《条例》扩大了汽车产 

品的召回管理范围。《条例》征求意见稿第 3条指 

出：“汽车产品，是指按照国家标准规定，由动力装 

置驱动或者牵引，用于在道路上行驶的汽车、汽车 

列车和挂车以及轮胎、底盘、儿童安全座椅等涉及 

安全的重要零部件。”而此前法规只针对“用于载运 

人员、货物，由动力驱动或者被牵引的道路车辆。” 

多起整车质量事件源于某一批次零部件质量 

问题，因此主管部门将汽车零部件纳入管理体系 

中。按照这一思路，轮胎同一批次大面积爆胎也 

将受到《条例》的监管。 

《条例》对违规者处罚力度加大。《条例》征求 

意见稿第 4O条明确列出对隐瞒缺陷责任的生产 

者的处罚，“生产者故意隐瞒、虚报或者以不当方 

式处理汽车产品存在的缺陷的，构成产品质量法 

律法规规定的违法行为的，依照有关法律法规追 

究相关责任；未构成产品质量法律法规规定的违 

法行为的，责令停止生产、销售、进口，处以违法生 

产、销售、进口产品货值金额百分之二以上至百分 

之五十以下的罚款；有违法所得的，并处没收违法 

所得；情节严重的，责令停业整顿。”而此前，罚款 

上限仅为 3万元。 

《条例》一旦正式执行，汽车召回管理的监管 

范围、监管力度、威慑力、罚则上限等将全面升级， 

我国消费者的合法权利将得到保障。 程 絮 

我国严禁进口境外废旧轮胎 

由环保部、商务部、国家发改委、海关总署、国 

家质检总局联合发布的《固体废物进口管理办法》 

日前开始实施。该法案明确规定了9项禁止进口 

内容，其中一项是禁止进口境内产生量或者堆存 

量大且尚未得到充分利用的固体废物，废旧轮胎 

完全符合该项禁止进口固体废物的规定。 

废轮胎严禁进口的国家政策在我国已实行多 

年。为规范固体废物进口管理，防止进口固体废 

物污染环境，早在 1996年国家环保局、对外贸易 

经济合作部、海关总署、国家工商局、国家商检局 

就联合发布 204号通知，2008年环保部、商务部、 

国家发改委、海关总署、国家质检总局联合发布第 

11号公告，2009年发布第 36号公告，均明确规定 

禁止进口废轮胎及其切块，硫化橡胶废碎料、下脚 

料及其胶粉，各种形状的硬质橡胶废碎料等。 

虽然国家已有明确规定，但国内仍有个别人 

鼓动进口国外废旧轮胎，且废轮胎的走私进 口 

也未禁绝。近期，国内再次出现要求国家放开 

废旧轮胎进 口和取消废轮胎进口限制的舆论， 

因此严防境外废 旧轮胎进 口绝非易事，可谓任 

重道远 。 

严禁废旧轮胎进口的重要意义在于：我国有 

大量的废橡胶资源，应首先处理好这些资源；维护 

国家环境安全，稳定行业健康发展；减小废旧轮胎 

存在量符合节能减排要求。 李庆东 




