
场运行阶段性下跌走势 ,并不是否认牛市行情已

经结束 ,但是至少目前我们还看不到国际胶价上

涨的希望 。与国际市场步入高峰期相反的是 ,我

国作为全球第一大天然橡胶消费国正处于传统的

消费淡季 ,第四季度临近年底 ,轮胎生产企业的产

能相对前三季度都明显减少。按照往年的经验 ,

新一轮采购高峰期一般会出现在 12月份 ,这时轮

胎生产企业一般都要为明年第一季度的生产储备

足够的原料库存 。而 12月份 ,往往伴随着本轮季

节性下跌行情的充分运行 ,胶价往往会处于相对

低位 。因此 ,我们判断在产量相对集中 ,需求相对

减少的 11 、12月份 ,供需局面的短暂改善往往会

促使天然橡胶价格运行一波季节性下跌行情 。

从期货行情技术走势分析 ,随着日胶与沪胶

期货价格在纷纷跌破 30日均线的重要支撑后 ,60

日均线成为多方最后防守的一道关口 ,从历史走

势观察 ,鉴于天然橡胶价格波动剧烈的特点 ,一旦

30日均线失守之后 ,60日均线往往只是形同虚设

的一个位置 ,其支撑力度极其有限 ,沪胶期货行情

阶段性下跌走势将不可避免。下跌的目标位 ,短

期内在完成对每吨 17000 元整数大关的回抽后 ,

应该向每吨 16500元一线挺进 。

绿色轮胎激活白炭黑市场

随着社会环保意识和节能意识的不断增强 ,

对低滚动阻力的节能环保型绿色轮胎需求逐步增

加 ,使得全球对白炭黑的需求也以每年 4%～ 5%

的速度增长。在轮胎和制鞋业的带动下 ,国内对

白炭黑的需求更是以每年 8%～ 10%的速度快速

增加 。白炭黑在我国的发展前景十分广阔。

白炭黑可以增加橡胶制品的强度 、耐磨性和

抗老化性等性能 。在轮胎中加入白炭黑 ,可降低

胶料的生热和滞后性 ,降低轮胎的滚动阻力 ,节约

燃料 ,减少汽车废气排放 ,增加轮胎的翻新次数 ,

是生产绿色轮胎的理想材料。

2004年 ,我国橡胶业对白炭黑的实际需求为

22.5万 t ,占白炭黑消费量的 69%,远远高于世界

平均 30%的消费比例 ,但其中大部分仍用于制鞋

业 ,国内轮胎行业白炭黑用量只有 2.5万 t ,且主

要用在全钢轮胎的胎面胶中;在半钢轮胎的胎面

胶中 ,除有的外资轮胎企业在生产高 、中档轿车原

配胎时使用以外 ,一般不用白炭黑。但随着轮胎

工业的发展和绿色轮胎需求的增加 ,预计我国轮

胎用白炭黑将以每年 19.3%的速度快速增长 ,

2005和 2015年我国轮胎用白炭黑的需求将分别

达到 3万 t和 7.2万 t 。

虽然预计传统胶鞋和其他浅色橡胶制品的白

炭黑需求增速仅为 4%,但由于目前用量较大 ,

2005年和2010年其需求将分别达到 20.8万 t和

25.3万 t。

但值得关注的是 ,2004年我国白炭黑的产能

已达到40.8万 t ,产量为 34.6万 t ,而国内需求仅

为 32.6万 t ,出口 12.6万 t。若继续盲目扩大产

能 ,不注重提高产品的档次 ,必将导致供过于求。

再加上国内白炭黑低廉的价格 ,将严重压缩企业

的利润。

由于欧洲对乘用轮胎的湿牵引性和滚动阻力

的要求高 ,绿色轮胎在欧洲市场发展较快 ,而且欧

盟已经规定新车原配轮胎必须采用绿色轮胎 ,因

此欧洲是白炭黑使用比例最高的地区。所以国内

企业可以在大力开发高分散和易分散白炭黑新产

品的同时 ,不断提高产品质量 ,扩大出口 ,尤其是

对欧洲的出口份额。 王　雯　

普利司通在日本销售的轮胎

内胎和垫带将全面提价

普利司通公司宣布 ,它在日本替换市场上销

售的轮胎 、内胎和垫带 ,从 2006年 1 月 1日起将

全面提价 。冬用轮胎的价格将从 2006年 4 月 1

日起上调 。其中 ,乘用轮胎和轻卡轮胎售价上调

5%,载重轮胎上调 7%,建筑工程车用斜交轮胎

上调 7%,建筑工程车用子午线轮胎上调 10%,各

种轮胎(包括摩托车胎在内)、内胎和垫带上调

5%。

2004年 6月 ,由于天然橡胶价格的暴涨 ,普

利司通公司曾把它在替换轮胎市场销售的轮胎价

格上调了 5%～ 6%。由于天然橡胶的价格持续

走高 ,再加上原油价格的上涨 ,导致合成橡胶和炭

黑价格的上扬 ,而其他原材料如钢丝帘线价格也

已攀升 ,是此次调价的主要原因。 艾比特　
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