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　　汽车轮胎的制造 ,离不开骨架材料 。各种不

同结构 、性能和用途的轮胎 ,则需要各种不同材

质 、性能的骨架材料 。目前 ,大量应用于轮胎制造

的骨架材料主要有钢丝帘线 、聚酯帘线和尼龙帘

线 ,还有少量芳纶帘线 。其中钢丝帘线多用于载

重子午线轮胎 ,聚酯帘线多用于轿车子午线轮胎 ,

尼龙帘线则多用于各种斜交轮胎。

1 2004年回顾

2004年在国家加强宏观调控的形势下 ,我国

轮胎工业努力克服天然橡胶紧缺 ,合成橡胶 、尼龙

帘子布 、炭黑以及煤电油运的大幅度涨价等困难 ,

加快产品结构调整 ,加快发展子午线轮胎 ,努力开

发新产品 ,积极开拓国内外两大市场 ,取得了较好

的经济效益 ,具体表现在产量 、出口 、销售收入 、实

现利润以及各种骨架材料都有较大幅度的增长。

1.1 轮胎产量

据中国石油和化工协会经济信息部统计 ,全

国轮胎产量完成 23926 万条 ,同比增长 18.7%,

其中子午线轮胎产量完成 10437万条 ,同比增长

36%.另据中国橡胶工业协会轮胎分会统计 ,全国

全钢载重子午线轮胎有 1800多万条 ,比上年的

1117万条增长 61.15%;半钢轿车子午线轮胎和

轻载子午线轮胎有 8600 多万条 ,比上年的 6461

万条增长 33.11%。因石化协会统计的轮胎总量

中含部分摩托车轮胎 ,如果扣除这部分产量 ,全国

轮胎总量有 2.1亿条之多 ,其中子午线轮胎所占

的比例已在 50%左右 。

1.2 轮胎出口

据国家海关统计 ,去年出口轮胎 6875万条 ,

同比增长 50.58%,出口金额 212311万美元 ,同

比增长 65.11%。其中 ,小客车轮胎 3486 万条 ,

同比增长 88.64%,客货车轮胎 3388.8 万条 ,同

比增长 24.7%,航空轮胎 0.4 万条 ,同比持平。

另据轮胎分会 42家轮胎出口企业统计 ,去年出口

轮胎 5530万条 ,同比增长 31.76%,出口轮胎交

货值 167.55亿元 ,同比增长 51.25%。其中子午

线轮胎出口 3168万条 ,比上年增加 77.9%,占出

口轮胎总量的 57.29%。由于子午线轮胎出口大

幅度增加 ,而且售价比斜交轮胎要高得多 ,因此 ,

出口轮胎交货值的增长率比出口轮胎交货量的增

长率整整高了近 20个百分点 。

1.3 轮胎销售收入

据轮胎分会 46家轮胎企业统计 ,去年轮胎销

售收入达到 561 亿元 、同比增长 29.69%。其中

子午线轮胎销售收入 326亿元 ,同比增长54.8%,

子午线轮胎销售收入占整个轮胎销售收入的

58.12%。特别是全钢载重子午线轮胎销售收入

达 200亿元 ,占整个轮胎销售收入的 1/3以上 ,同

比增长 78.9%。

1.4 实现利润

据轮胎分会 45家轮胎企业统计 ,实现利润总

额达 23.15亿元 ,同比增长 68.07%,比上年净增

10亿元 。

1.5 轮胎骨架材料的消耗

据轮胎分会 45家轮胎企业统计 ,全钢载重子

午线轮胎产量达 1657万条 ,轿车子午线轮胎和轻

载子午线轮胎产量达 5617万条 ,各种斜交轮胎产

量达 5533万条 ,钢丝帘线用量 24.88万 t ,同比增

长 66.15%, 聚酯帘线用量 20444t , 同比增长

19.74%, 尼龙帘线用量 167955t , 同比增长

29.3%。据此推算 ,全国载重子午线轮胎产量约

1800万条 ,轿车子午线轮胎和轻载子午线轮胎有

8600多万条 ,各种斜交轮胎有 1 亿多条 ,钢丝帘

线用量 28万 t ,聚酯帘线用量 3万 t ,尼龙帘线用

量 26万 t 。

2 2005年展望
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从宏观看 ,国家将继续加强宏观调控 ,防止经

济过热和大起大落 。去年 ,我国国民经济增长速

度达到 9.5%,有专家预测今年将在 8.5%左右。

国民经济持续快速发展为各行各业的发展创造了

有利的条件。

从微观看 ,各行各业仍将有力地支持我国轮

胎工业的发展。

首先是我国公路建设将上一个新的台阶 。今

年 1月 3日 ,交通部公布了《国家高速公路网规

划》 。国家高速公路网包括 7条首都放射线 ,9条

南北纵向线和 18条东西横向线 ,可以简称“7918

网” ,总规模大约 8.5万 km 。这个网络将把我国

人口超过 20万的城市全部用高速公路连接起来 ,

覆盖 10亿人口 ,直接服务区域 GDP 占全国总量

的85%以上 ,实现东部地区平均30min ,中部地区

平均 1h ,西部地区平均 2h抵达高速公路 ,客货运

输的机动性将有显著提升 。

其次是交通运输业将成倍增长。据专家预

测 ,到 2010年客运量将增长 50%～ 70%,货运量

将增长 30%～ 43%。到 2020年运输量将达到现

在的 4倍。现在公路是最主要的运输方式 ,承担

着全社会 90%以上的客运和近 80%的货运任务。

据国家信息中心经济预测部产业处预计 ,2005年

公路客运和货运将分别完成 171.45亿人和134.2

亿 t ,分别比去年增长 5.l %和 5.3%,客运周转

量和货运周转量分别实现 875l.74 亿人公里和

8445.72亿吨公里 ,比去年分别增长 5.3%和6.7%。

第三是汽车工业仍将保持适度增长 。去年全

国汽车产量达 507.05万辆 ,比上年增长 14.11%,

其中轿车产量达 231.63万辆 ,比上年增长 14.7%,

客车产量 123.95 万辆 ,比上年增长 3.7%,增长

速度明显低于前两年。但载货车表现突出 ,去年

产量 151.47万辆 ,同比增长 23.21%,特别是重

型载货车产量 36.88万辆 ,同比增长 40.9%。大

型客车表现也相当出色 ,产量 2.62万辆 ,同比增

长 33.63%。据有关方面预测 ,今年汽车总需求

量达 580万辆 ,同比增长 12%,其中轿车 275万

辆;增长 17%。产量增长速度保持在 15%～

20%,产销量接近 600 万辆 。汽车产量的继续增

长 ,当年的配套轮胎会相应增加 ,同时汽车保有量

越来越多 ,现全国汽车保有量己有 2800万辆 ,维

修轮胎的需求量也将大大增加 。

第四是今年国家一号文件仍是解决三农问

题 ,预计农业投资力度会加大 。去年 ,大中型拖拉

机完成 9.83万台 ,同比增长 83.9%,小型拖拉机

完成 179.4 万台 ,同比增长 0.9%。大中型拖拉

机产量的大幅度增加 ,也促进了对大中型农用轮

胎的需求 。另外 ,因三轮农用车不准上公路 ,去年

产量下跌 21%,预计今年会进一步减产 ,相比之

下 ,四轮农用车(主要是轻卡)会得到较快的发展。

表 1　2005 年轮胎产量预测

分类
2003年 2004年 2005年(预测)

产量/万条 同比/ % 产量/万条 同比/ % 产量/万条 同比/ %

合计 18783 - 23926 18.7 27297～ 27652 14～ 16

　其中斜交轮胎 11204 - 13489 - 14163 5

子午线轮胎 7579 - 10437 36 13090～ 13450 25～ 30

　全钢载重子午线轮胎 1117.2 67.6 1800 61.1 2340～ 2700 30～ 50

　半钢子午线轮胎 6461.4 36.11 8600 33.1 10750 25

　　备注:1.数据来自石化协会 、轮胎分会以及有关单位的汇总数;2.半钢子午线轮胎主要是轻载子午线轮胎和轿车子午线轮胎。

3 对轮胎骨架材料的需求

3.1 钢丝帘线

钢丝帘线因具有强度高 、变形小 、耐疲劳性能

好等优点而被大量应用于子午线轮胎 ,主要用于

全钢载重子午线轮胎的胎体和带束层 ,用于轻载

子午线轮胎和轿车子午线轮胎的带束层 ,因此 ,钢

丝帘线的需求量直接与这些轮胎的产量有关 。

从轮胎分会 43家统计单位今年一季度的轮

胎完成情况来看 ,全钢载重子午线轮胎完成372.7

万条 ,同比增长 37.4%,轻载子午线轮胎和轿车

子午线轮胎完成 1171.4万条 ,同比增长 34.4%,

钢帘线用量 5.74万 t ,同比增长 54.24%。

表 2　2005年钢丝帘线需求量(预测)

子午线轮胎 轮胎产量/万条 钢丝帘线需求量/万 t

载重轮胎 2340～ 2700 26.91～ 31.05

轻载轮胎 3225 4.19

轿车轮胎 7525 4.52

合计 13090～ 13450 35.62～ 39.76
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值得我们关注的是:

1.钢帘线市场仍然看好 ,但增幅有所下降。

这几年全钢载重子午线轮胎 、轻载子午线轮胎和

轿车子午线轮胎的产量突飞猛进 ,不断扩大市场

需求 。特别是全钢载重子午线轮胎 ,近三年每年

增幅都在 60%左右 ,今年一季度增幅只有 37.4%,

而这与钢帘线的需求量大小有极大的关系。

2.钢帘线的供需开始进入平衡状态 ,己不象

前几年那样紧缺 ,主要是国内生产企业多了 ,产量

也上去了。据了解 , 去年钢丝帘线需求量约 28

万 t ,但钢帘线产量有 30.86万 t 。今年钢帘线需

求量约36 ～ 40万 t ,而钢帘线计划产量达 44.5万

t ,多出 10%的产量 。由于供需开始平衡 ,用户也

可以挑挑拣拣了 ,这样产品质量好 、价格相对较低

就对轮胎企业有很大的吸引力 。当然 ,由于钢帘

线企业生产的钢丝帘线因企业品牌 、产品质量 、采

购批量等不同 ,相互之间会有一个价格差 ,这样也

可以在不同层次上满足轮胎企业的需求 。

3..对钢帘线的要求越来越高。从汽车行业

的发展趋势看 ,中型载重汽车正在向重型和轻型

两头发展 ,载重汽车轮胎要求负荷更大 ,而且要能

跑长途运输 ,大型客车轮胎要求更能适应高速 、安

全和舒适 ,轻载子午线轮胎和轿车子午线轮胎要

求更耐冲击。因此 ,汽车的发展对轮胎提出了更

高的要求 ,相应地轮胎的发展也对骨架材料提出

了更高的要求 。为了进一步减轻轮胎重量 ,降低

轮胎滚动阻力 ,节油和提高轮胎翻新率 ,延长轮胎

使用寿命 ,发展高强度的钢丝帘线 、开放型和全渗

透型的钢丝帘线 、密集型的钢丝帘线 、高伸长率和

高冲击型的钢丝帘线等逐渐摆上了议事日程 。

3.2 聚酯帘线

聚酯帘线因具有模量高 、收缩率小 、升热低的

特点 ,特别适合用于路面状况较好 、速度较快的轿

车子午线轮胎和轻载子午线轮胎 。采用高模量 、

低收缩 、尺寸稳定型聚酯帘线 ,可减少轮胎变形 ,

而且硫化后的轮胎也不用后充气定型。国内也有

一部分企业采用改性尼龙 66制造轿车子午线轮

胎和轻载子午线轮胎 ,总成本低一些 。但从发展

趋势看 ,特别是轿车子午线轮胎基本上都用聚酯

帘线 。今年一季度 ,轮胎分会 43家企业半钢子午

线轮胎完成 1171.4万条 ,聚酯帘线用量 0.6368

万 t ,同比增长 53.5%。

表 3　2005 年半钢轮胎产量及聚酯帘线需求量(预测)

　轮胎分类 2004年
产量/万条

2005年
产量/万条

聚酯帘线
需求量/万 t

轿车子午线轮胎 6020 7525 2.26

轻载子午线轮胎 2580 3225 1.29

合计 8600 10750 3.55

　备注:(1)全国半钢子午线轮胎 8600万条 ,其中轿车子午线轮

胎按 70%计 ,轻载子午线轮胎按 30%计;(2)2005年的产量按增

长 25%计;(3)轿车子午线轮胎平均每万条用聚酯帘布 3万 t 计 ,

轻载子午线轮胎平均每万条用聚酯帘布 8万 t 计 ,因考虑到轻载

子午线轮胎用得较多的是尼龙 66 ,这里按各 50%计,仅供参考。

聚酯帘线是我国半钢子午线轮胎的主要胎体

材料 。目前仅有开平霍尼韦尔 、无锡太极 、湖北化

纤等几家生产 ,产能约 2万 t。今年 ,山东博莱特

化纤公司年产 1 万 t 高模低缩聚酯帘线项目投

产 ,可大大缓解供需压力 。据预测 ,今年全国产量

预计达 2.7 万 t ,需求量达 3.55万 t ,相比尚有

20%多的缺口 。另外 ,轿车子午线轮胎绝大多数

为外资企业 、合资企业生产 ,因此国内企业生产的

聚酯帘线能否进入这些企业则是十分关键 ,如不

能进入就很难发展。

3.3 尼龙帘线

尼龙帘线主要有尼龙 6和尼龙 66 ,因其具有

韧度高 、耐疲劳性能好 、与橡胶粘合牢等优点 ,而

被大量应用于斜交结构的载重轮胎 、轻载轮胎 、农

业轮胎和工程工业轮胎 。特别是改性尼龙 66 ,因

具有强力高 、耐冲击性能好等优点 ,近几年更是被

广泛应用于各种增强型的斜交载重轮胎和轻载轮

胎中 。今年一季度轮胎分会 43 家企业斜交轮胎

的产量 1185万条 ,同比增长 0.59%,尼龙帘线的

用量 3.49万 t ,同比增长 11.85%。

表 4　2005 年斜交轮胎产量及尼龙帘线的需求(预测)

轮胎分类
2004年
产量/万条

2005年
产量/万条

尼龙帘线
需求量/万 t

斜交轮胎 13489(10000) 14163(10500) 36.82(27.3)

　备注:(1)2004年斜交轮胎数据来自石化协会 ,其中含部分摩

托车轮胎 ,数据偏大 ,因此尼龙帘线的需求量预测数也偏大。 括

号内的数字是扣除摩托车胎后的大概数。 2005年的产量按增长

5%计。;(2)斜交轮胎的尼龙帘线用量 ,根据轮胎分会历年来的资

料统计平均每条在 2.8kg ,考虑到轮胎分会外小轮胎企业较多 、

小规格轮胎较多 ,因此平均每条以 2.6kg 计。

值得关注的是尼龙帘线在总量上己供过于

求。我国轮胎工业的发展方向是子午线轮胎 ,我

国政策鼓励和支持发展子午线轮胎 ,限制斜交轮

胎。因此 ,子午线轮胎产量每年都有较大的增长 ,
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而斜交轮胎产量只是略有增长 ,但斜交轮胎是传

统产品 ,原来的产量很大 ,所以基数也大 ,虽是略

有增长 ,但绝对数也有三 、四百万条之多 。2003

年尼龙帘线需求量 21.84万 t ,但实际产量 24.85

万 t , 2004年需求量 26万 t ,实际产量 31.57万 t ,

2005年尼龙帘线需求量约在 27.3万 t ,而计划产

量有 37.67 万 t ,计划产量明显大于需求量。另

外 ,结构性的缺陷较为明显。在 2004年的尼龙帘

线总产量 31.57 万 t中 ,尼龙 6有 24.6 万 t ,占

77.83%,尼龙 66有 7 万多 t ,占 22.17%。而从

轮胎企业实际使用情况看 ,尼龙 6的需求量增长

不大 ,尼龙 66的需求量在不断增加 ,其中高强度

的尼龙 66用在增强型斜交载重轮胎和轻载轮胎

上 ,改性尼龙 66用在轻卡子午线轮胎和轿车子午

线轮胎上 。

3.4 芳纶帘线

芳纶帘线因具有低密度 、高强度 、尺寸稳定性

好 、柔韧性好 ,以及耐高温 、抗老化 、重量轻等许多

优点 ,可替代部分钢丝帘线和其他化纤帘线 ,国内

己有轮胎企业在研究开发 ,并取得了一定的效果。

据上海轮胎公司试制的芳纶载重子午线轮胎与钢

丝载重子午线轮胎相比较 ,重量减少 10%以上 ,

滚动阻力降低 10%～ 20%,耐久性试验达到相同

水平 ,而轮胎的高速性能 、强度性能均有大幅度提

高 ,节油性能也更突出。因此发展前景看好。最

近 ,北京首创轮胎公司在市场上己隆重推出盾牌

3M-BH005系列的芳纶载重轮胎 ,即集芳纶骨架 、

仿生花纹 ,智能配方三位一体的载重轮胎 ,具体规

格有 9.00-20 ,10.00-20 等。据介绍 ,用芳纶做载

重轮胎的缓冲层 ,高速性能 、耐磨性能 、节油性能 、

舒适性都有很大的提高。但用芳纶做轮胎 ,还有

一些问题有待解决 ,例如芳纶价格高 ,每吨 30多

万元 ,每用 1kg 芳纶成本要增加 200 ～ 300元;国

内芳纶尚未形成产业化生产 ,都要靠进口来解决;

还有芳纶与橡胶的粘合 、轮胎整体的刚性 、导热

性 、吸湿性等方面的技术问题 ,还有待改进和提

高。从目前来看 ,载重子午线轮胎都采用钢丝帘

线 ,包括国外大轮胎公司也是如此。而用芳纶做

各种子午线轮胎的缓冲层 ,特别是高性能乘用子

午线轮胎的缓冲层 ,在技术 、成本和产品售价等方

面还是可行的 。所以要用芳纶来代替钢丝帘线还

有一个较长的过程 。一旦芳纶国产化 ,价格有大

幅度的下降 ,产品质量和数量都能满足轮胎行业

的需求时 ,芳纶轮胎才能有大的发展。

最近 ,有关专家正在进行中国轮胎发展战略

研究 ,其中比较乐观的估计为:到 2010年 ,全国轮

胎需求量达到 3亿条(包括 1/3的出口 ,下同),子

午化率从现在的 50%提高到 70%。到 2015年 ,

全国轮胎需求量达到 4亿条。子午化率再提高到

80%,到 2020年 ,全国轮胎需求量达到 5亿条 ,子

午化率进一步提高到 90%。在轮胎企业和轮胎

产品结构调整基本完成后 ,轮胎质量 、品种 、能源

消耗等都有极大的提高 ,并在众多的轮胎企业中 ,

会有一到两家企业脱颖而出 ,进入世界轮胎工业

前 10名。总之 ,中国轮胎工业的前途是光明的 ,

轮胎骨架材料的前途也是光明的。

(上接第 3页)

7 结语

我国的单位资源产出相当于美国的 1/10 ,日

本的 1/20 ,其单位产值能耗是日本的 8.7 倍 ,故

我国现在十分强调科学发展观 ,并指导科学的经

济循环。为此 ,轮胎循环利用必须上升到新胎 ,下

延到翻新轮胎 ,这也是世界潮流所至 。轮胎无论

如何不能一用到烂。普利司通公司最近在布鲁塞

尔成立了直属翻胎厂 ,承担其所产轮胎在欧洲的

翻胎业务 ,并建立了胎体供应中心和翻胎网络。

同时 ,提供配方 、炼胶及预硫化胎面 。米其林公司

和倍耐力公司都在欧洲建立了旧胎回收和翻胎体

系 ,可回收并翻修 85%～ 95%的旧轮胎。至于胶

粉改性沥青 ,美国 1997 ～ 2003年 ,公路使用胶粉

8000万 t ,我国至今不如人家的十万分之一 ,而胶

粉用于公路的起步同在六七十年代 ,从实验到现

在仍然还在试验路段 ,这也算中国特色 ?目前 ,世

界轮胎产量年增加 10亿条 ,我国的在用轮胎 3亿

条 ,至今循环不起来 ,为什么 ? 应学习米其林公

司 ,先造市场 ,后建工厂 ,生产跟着营销走 ,并靠创

新不断开拓新市场 ,扩大旧市场。美国再生产业

的规模可与其汽车行业相比 ,其再生产业的产值

每年可高达 2360亿美元 。与世界接轨 ,我国的再

生产业也该跳起来 ,不然是摘不到桃子的。
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