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汽车用橡胶制品与材料生产现状

及发展趋势 (二 )
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3 汽车用密封条

据不完全统计
,

目前我 国拥有 40 余家生产汽

车橡胶密封条生产企业
,

引进 国外先进的汽车橡

胶密封条挤 出生产线 40 余条
,

年生产能力约为

1
.

7 亿 m
,

实际产量约为 1 亿 m 左右
。

多数企业

仅拥有单一挤出生产线
,

仅有少数企业
,

如贵州红

阳密封件有限公司
、

淮安橡胶制品一厂
、

万源德富

泰斯密封制品有 限公司
、

上海 申雅密封件有限公

司
、

铁岭华晨橡塑制品有限公 司
、

天津星光橡塑有

限公司具有较大生产能力
,

其中贵州红阳已 有橡

塑密封 条 生产 线 n 条
,

年生 产 能力 达到 2 5 0 0

万 m
,

产品质量和产量居国内同行业之首
。

汽车用 密封条属于国家鼓励的汽车关键零部

件产品
,

近年来 国内形成了外资控股企业
、

国有企

业控股和民营企业三足鼎立局面
。

经过 20 余年

发展
,

汽车密封条产品结构和产品设计
、

生产装备

与工艺技术取得 明显进步
,

多数密封条挤 出生产

线的加热硫化方式为微波硫化和热空气硫化相结

合
,

还有采用玻璃珠沸腾床硫化和硫化罐等加热

硫化方式
,

近年来又引进 了欧洲高温强风
、

多向送

风的加热硫化橡胶密封条挤 出生产线
。

橡胶密封条材料基材是三元乙丙橡胶
,

为了

满足对不同类型和不 同安装部位的要求
,

汽车密

封条要求采用不同性能的三元 乙丙橡胶混炼胶制

作
。

随着汽车工业 的发展
,

用于汽车密封条 的新

型材料 越 来 越 多
,

尤 其 是 热 塑 性 弹性 体 材 料

( T P E )作为汽车密封条的优越性被业内人士所认

识
,

用在汽车密封条 的热塑弹性体材料主要有聚

烯烃热塑性弹性体
,

其耐磨性好
、

摩擦系数小
,

用

作汽车玻璃导槽密封条 的挤 出用料
,

更可用作汽

车密封条的接角材料 ;此外水发泡海绵状 T P E 在

国外 已研制成功
,

已在汽车橡胶密封条上 得到广

泛应用
,

成为取代海绵橡胶制作汽车密封条 的新

趋向
; 另外 T P E 着色工艺简单方便

,

已常作为汽

车橡胶密封条的外装饰材料
,

目前彩色 T P E 和彩

色橡胶在线共挤包覆橡胶密封条技术
,

国内数家

汽车密封条企业已 引进应用
。

为了防止橡胶密封条与车身扳金件开启的贴

合面冷冻粘连
,

通常采用有机硅涂层对橡胶密封

条贴合面进行处理
; 聚氨醋涂层喷涂在橡胶密封

条滑动表面用来代替静电植绒技术也开始推广应

用
。

我国汽车用橡胶密封条工业总体水平与国外

相比还存在一定差距
,

随着多套生产线引进和汽

车工业发展将逐渐缩小差距
。

今后 发展重点
,

一

是开发高性能热塑 弹性体材料
,

满足国内橡胶密

封条工业生产需求
。

二是绿色环保汽车密封条成

为发展趋势
,

为 了减少汽车密封条生产过程 中污

染与粉尘
,

要采用母粒型硫化剂和促进剂
,

另外有

毒有害的原料 和助剂禁止使用
,

目前 国外 已经不

在橡胶密封条 中使用的原料和助剂有
:

丁睛橡胶

生胶
,

防老剂 丁
、

甲
、

B L E
,

促进 剂 N O B S
、

D IB S
、

O T O S
、

T M T D
、

T M T M
、

T E T D
、

P Z
、

E Z
、

Z M P C
、
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D T DM
、

M D B
、

防焦剂 N A 等
。

而 目前国 内防老

剂 B L E
、

促进 剂 N O B S
、

T M T D
、

T M T M 等在橡

胶密封条里还有相当数量使用
,

值得 国内业 界的

特别重视
。
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4 汽车减震橡胶制品

目前我国汽车减震橡胶制品数百家
,

有专业

生产企业也有大量附带生产各种减震橡胶件的企

业
,

数字很难统计
。

国内主要研制和生产汽车减

震产品
,

且具有一定规模的企业有
:

无锡雀来宝减

震器有限公司
、

宁波拓普橡塑实业有限公司
、

安徽

宁国中鼎股份有限公 司
、

贵州橡胶配件厂和东海

(天津 )有限公司等
。

汽车用减震制品主要有橡胶

弹簧
、

橡胶空气 弹簧
、

机架横梁
、

发动机悬架减震

器
、

扭震阻尼器 等
。

对 限制汽车排放 量
、

降低噪

声
、

提高乘坐舒适性和安全性具有重要的作用
。

随着汽车工业的发展
,

尤其是对安全性
、

舒适

性和驾驶 易操作性要求越来越高
,

汽车减震制品

用量逐年增加
,

2 0 0 3 年国内汽车减震橡胶制 品需

求量约为 1
.

25 亿只
,

而且未来高档轿车生产数量

增加
,

汽车用减震橡胶制 品需求增 长速度 更快
。

一辆高档轿车用减震橡胶制品高达 60 件左右
,

品

种
、

类型和用途不一
,

因此对材料要求也是多样化

的
。

从减震角度考虑
,

应该选择损失系数
。 较大

的橡胶
,

如丁睛橡胶和丁基橡胶等
。

但是需要根

据制品使用在不 同部位而选择
,

从耐疲劳和蠕变
J

性能考虑
,

多选 择天然橡胶
;
若要提 高其耐 热性

时
,

则选择丁苯橡胶
;
若在动态生热小的场合可以

选用聚丁二烯橡胶
;
若橡胶减震产品在工作时与

各类油介质接触
,

选用丁睛橡胶
; 由于对汽车尾汽

排放标准进行更严格限制
,

致使发动机和排气管

的温度升高
,

用于这些部位的橡胶需要采用 耐热

性高的三元乙丙橡胶
。

我国汽车用减震制品今后发展方向是开发标

准化
、

系列化减震制品
,

重点放在国外已成功应用

的液压减震器和扭转减震器 ; 提高检验和测试技

术水平
; 开发新型减震橡胶材料

,

橡胶减震材料开

发应进一步提高材料耐热性
; 开发低动倍率

、

高阻

尼的新型弹性体材料
,

如在天然橡胶中加人 40 一

50 份经过树脂乳液处理的短纤维
,

可 以明显提高

减震橡胶制品的动态性能
。

2
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5 汽车传动带

汽车传动带主要有 V 型带 和同步齿轮带两

大类
,

我国轿车用传动带特别是同步齿轮带生产

起步较晚
,

虽然经过引进国外先进技术和设备
,

生

产产品基本满足轿车的需要
,

但是产品质量
、

性能

与国外同类产品尚有一 定差距
。

2 0 0 3 年我国汽

车用 V 带产 量约为 4
.

2 亿 m
,

同步带产量 1 2 0 0

万条左右
。

主要生产企业有贵州大众橡胶制品有

限公司
、

盖茨霓塔传动带有限公司
、

无锡橡胶制品

厂
、

上海胶带股份有 限公司
、

宁波东方明珠传动带

公司
。

目前我国传动带 主要采用氯丁橡胶
、

氯磺 化

聚乙烯
、

氯化聚乙烯
、

氢化 丁睛橡胶和丁苯橡胶等

作为主体材料
。

目前我国传动带整体水平较差
,

不仅产品质量不稳定
,

使用寿命较短
,

而且所需要

原材料较少
,

性能较差
,

骨架材料主要依赖进 口
,

尤其是使用的材料 比较落后
,

如 国外汽车 V 带 主

体材料主要采用氯丁橡胶和氢化丁腊橡胶
,

骨架

材料主要选用聚醋帘线
、

芳纶帘线
,

而国内主要使

用氯丁橡胶
,

氢化丁睛橡胶很少使用
; 骨架材料则

主要选择人造丝和玻璃纤维
。

汽车同步带国内主

体材料选用氯磺化 聚乙烯和氢化丁睛橡胶
,

骨架

材料为玻璃纤维
;而国外主要采用氢化丁睛橡胶 /

异丁烯酸锌复合材料
、

耐寒氢化丁睛橡胶
,

骨架材

料为芳纶帘线
。

因此今后国内传动带制作应尽快 由传统的氯

丁橡胶和氯磺化聚 乙烯橡 胶 向氢化丁睛橡 胶过

渡
,

同时骨架材料应立足国内开发解决
。

2
.

6 其他橡胶制品

汽车用橡胶制品除以上介绍外
,

重要 品种还

有制动皮膜和皮碗
、

防尘罩等
。

今后应重点发展

采用氟硅橡胶
、

聚醋织物为骨架材料制作而成的

轿车用供油压力调节器膜片
; 采用氯化 聚乙烯制

备更多汽车用膜片
。

作为防尘罩用 的材质
,

最重

要需求就是耐候性好
,

而且要根据使用部位需要

耐屈折
、

耐油
、

耐磨 的特性
,

等速万 向节一般采用

氯丁橡胶
,

但是随着耐热性能提高
,

采用热塑弹性

体逐渐增加
,

在欧美
,

大部分轿车上都使用聚醋类

热塑弹性体来制作防尘罩
,

这类材料 既能满足耐

候
、

耐油
、

耐热的要求
,

同时还可 以实现汽车 的轻
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量化
。

3 汽车用橡胶制品对材料及助剂的需求

汽车用橡胶制品 (不包括轮胎 )需要有一部分

天然橡胶和通用合成橡胶
,

但是更多的是性 能更

优异的特种橡胶
。

根据国家汽车工业协会统计和

预测数据显示
,

我国汽车工业对橡胶材料需求预

测见表 2
。

`

我 国目前汽车橡胶配件中主体材料多为传统

橡胶
,

如 N R
、

S B R
、

C R
、

N B R 和 E P D M 等
,

而

A C M
、

F K M
、

5 1
、

H N B R (氢化 丁睛橡胶 )
、

T P U

(热塑性聚氨酷弹性体 )等特种新型橡胶仅有少量

应用
,

其中最主要原因是我国特种橡胶产量极少
,

生产没有形成规模
,

产品没有形成系列化
,

很多品

种需要依赖 国外进 口
,

在某种程度限制和影 响了

我国汽车用橡胶制 品向高性能领域发展
,

此外国

内对这些特种橡胶研究开发不够
,

汽车工业 的快

速发展对汽车用橡胶制品的质量
、

性 能和数量提

出更高要求
,

因此在某种意义上也将刺激我 国特

种橡胶工业的发展
。

表 2 我国汽车工业对橡胶材料需求皿预测 万 t

橡 胶
20 0 5 年 2 0 1 0 年

生产用量 维修量 生产用量 维修量

天然橡胶 ( N R )

氯丁橡胶 ( C R )

丁苯橡胶 ( S B R )

丁睛橡胶 ( N B R )

丙烯酸醋橡胶 ( A C M )

三元乙丙橡胶 ( E PD M )

丁基橡胶 ( I I R )

氟橡胶 ( F K M )

硅橡胶 ( SI )

聚氨醋类 ( P U R )

氯醇橡胶 ( C H C )
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2 0 0 3 年我国氟橡胶生产能力约为 1 3 0 0t
,

产

量很少
、

品种单一
,

主要为 26 型氟橡胶
,

总产量约

为 7 o ot 左右
。

丙烯酸醋橡胶 2 0 0 3 年生产能力约

为 Z o o ot 左右
,

年产量为 1 3 0 0t 左右
,

主要产品为

含氯型产品
,

烯键型和环氧型极少
。

国内氯醇橡

胶 2 0 0 3 年生产能力 约为 Z o o ot
,

产量约为 1 4 0 0t

左右
,

主要产品有均聚型氯醚橡胶
、

二元共聚型氯

醚橡胶和三元共聚型氯醚橡胶等 3 个品种
。

氢化

丁腊橡胶国内唯一是 中石油兰化公司采用铭系催

化剂溶液法均相催化加氢技术建设 的 1 5t 中试装

置 ;硅橡胶国内有数家企业进行研究开发
,

生产 的

商品量很少
,

每年数十吨左右
。

2 0 0 3 年国内氯磺

化聚乙烯总生产能力约为 6。。0t
,

产量约为 4 50 0t

左右
,

除吉化公司规模较大外
,

其余生产企业均为

小规模生产
,

且生产工艺落后
,

基本上采用四氯化

碳为溶剂的工艺
。

聚氨醋热塑性弹性体 国内研究

较多
,

但是能够生产出供应汽 车橡胶制品使用 的

产品极少
。

国外汽车橡胶 制品企业 在大量使 用 A C M
、

H N B R
、

F K M
、

5 1
、

C H e
、

氯磺 化聚 乙烯等特种橡

胶外
,

还不断开发和应用性能独特的专用胶种
,

如

美国埃克森美 孚公 司牌 号为 V is at l o n 8 8。。 的改

性疏松型 E P D M 是一种充油
、

乙烯质量分数低
、

二烯质量分数高
、

在很低温度范 围内压缩 永久变

形性好 的超软 型材料
。

荷兰 D SM 公 司牌号 为

K e l t a n 74 4 z A 的 E P D M 是一种高温形态
、

力学性

能和回弹性能好 的橡胶
,

专用于汽车减震装置 的

制备
; 牌号 K e l t a n 2 3 4 OA 的 E P D M 是一种低粘

度
、

硫化速度快的橡胶
,

用于汽车制动胶管
、

密封

垫和风挡刮雨器制备
。

美国道康宁牌号为 iS l a s ~

t i e 4
一

9 0 4 0
、

4
一

90 6 0
、

4
一

9 0 8 0 的氟硅橡胶耐 高温
、

耐

燃油和耐溶性性 能极好
,

非常适用于汽车胶管和

密封制品制备
。

美 国 A E S 公司的 aS nt o p er en 橡

胶已用于福特
、

大众
、

丰田和奔驰汽车公司的汽车

密封条等密封制品
。

国外开发 的 E P D M /有机硅

改性橡胶制品在耐热性
、

耐候性
、

压缩永久变形性

能方面优于硅橡胶
,

既可用硫黄硫化
,

又可用过氧

化物硫化
,

适用于多种成型方式
,

因此可用于硅橡

胶或乙丙橡胶不能适应 的场合
,

主要用于汽车上

减震材料等
。

为了适应特种橡胶材料大量使用和汽车环保

安全性能的要求
,

汽车用橡胶制品对硫化
、

加工助

剂也提出更高更新要求
,

目前在助剂方 面存在主

要问题有
,

一是主要是通用型橡胶助剂
,

而专门针

对特种橡胶材料加工应用 的助剂很 少
,

如 A C M
、

F K M 等橡胶使用 防老剂
、

促进剂等
; 二是大量有

毒橡胶助剂在使用
,

如蔡胺类防老剂
、

由伯胺为原
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料合成的硫化促进剂品种等
,

严重影响了汽车 的

安全性和环保绿色化进程
; 三是橡胶加工助剂

,

尤

其高性能加工助剂缺乏
,

如国外普遍使用 的超细

白炭黑
、

不溶性硫黄
、

分散剂
、

脱模剂
、

硫化返原剂

等
。

助剂领域特别关注是纳米 白炭黑
、

高性能不

溶性硫 黄
、

三 嗦类硫 化剂
、

A C M 专 用 的防 老剂

T K
一

10 0
、

环保型硫化促进剂 N S
、

分散剂 T
一

78 等
。

4 发展建议

我 国汽车工业正处于上规模
、

上档次
、

上水平

的高速发展时期
,

越来越多的高新技术应用于汽

车尤其是轿车的生产与制造过程 中
,

与之相配套

的橡胶制品迎来了难得的发展机遇和广阔的市场

空间
。

因此今后 要加快 国内汽车用橡胶制 品设

计
、

开发与生产
,

加快整套先进生产线的引进
。

特别值得石油化工界引起重视的是汽车用橡

胶制品对材料和助剂提出更 高要求
,

尤其是一些

特种橡胶材料成为汽车橡胶制品必需 的原材料
,

这些特种橡胶也成为极具发展前景的高性能新材

料
。

可以充分利用我国氟石 资源
,

采取 引进 国外

资金和技术的方式发展氟橡胶
; 在国内现有生产

基础上
,

加大有
“
汽车胶

”
之称的丙烯酸醋橡胶 的

生产与应用技术开发
;利用吉化公司的 E P D M 生

产装置和兰化丁睛橡胶装置开发高性能的汽车橡

胶制品专用的 E P D M 和丁睛橡胶
; 扩大吉化公司

的氯磺化聚乙烯生产装置
,

尽快采用环保的非四

氯化碳溶剂或固相法生产工艺
; 同时要加强硅橡

胶
、

氯醇橡胶和高性能热塑性 聚氨醋弹性体的开

发与研究
。

在加工助剂方面要积极推进绿色化
、

专用化
、

高性能化
、

母粒化
、

复合化进程
,

促进汽车

橡胶制品加工助剂的本土化
。

浅谈聚氨酉旨胶辊

的生产现状及发展前景

贾林才
(山西省化工研究所

,

山西 太原 0 3 0 0 2 1 )

摘要
:
本文简述了国内聚氨醋胶辊的生产现状及发展前景

,

并就存在的问题提出了意见
。

关键词
:
聚氨醋弹性体

;
胶辊

聚氨醋胶辊以其 耐磨性优异
,

与辊芯的勃合

强度高等特性在冶金
、

造纸
、

纺织
、

印刷
、

卷烟等行

业得到了广泛应用
。

下面就冶金胶辊
、

造纸胶辊
、

纺织胶辊
、

印刷胶辊
、

烟机胶辊等的生产现状及发

展前景谈谈 自己 的看法
。

1 冶金胶辊

就聚氨酷胶辊及其所耗胶量而言
,

冶金胶辊

应属首位
。

以前 由于进 口 浇注机价格 昂贵
,

小型

企业因资金问题望而却 步
,

致使 聚氨醋冶金胶辊

的生产主要集 中在少数几个拥有进 口浇注机的厂

家
。

随着钢铁行业的快速发展
,

冶金胶辊 的用量

近几年急剧增加
,

市场空间明显加大
,

加之目前国

产浇注机的整机性能已基本接近进 口产 品性能
,

而价格只有进 口机的 1 2
.

5%一 25 %
,

这就为冶金

胶辊的生产提供 了强有力的硬件支持
。

同时胶料


