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胶价暴涨对国内轮胎企业的影响

王伟波
(上海金鹏期货经纪公司 )

20 0 1年
,

轮胎行业经历了两年的回落盘整期

后
,

终 于走出低谷
,

整体扭亏为盈
。

2 0 0 2 年 回升

反弹
,

并进人了一个新的增长期
,

年度外胎产量增

长 13
.

8 %
,

2 。。 3 年 国内轮胎生产持续保持增长
,

增幅集 中在子 午线轮胎 上
,

年度增 长在 30 % 以

上
。

随着国际轮胎产业 战略性 的重心转移
,

2 0 0 3

年国内天然橡胶消费量跃居全球首位
,

天然橡胶

作为轮胎重要原材料
,

在全球供求失衡的状态下
,

价格重心大幅抬升
,

国际 3 ” 胶价格从 2。。 2 年初

的每吨 5 0 0 美元左右
,

2 0 0 3 年 n 月最高曾升至

每吨 1 5 0 0 美 元
,

2 0 0 4 年 2 下旬维 持在 1 3 5 0 美

元
,

平均升幅 2 70 % ; 同期 国内 5 #
标胶 价格 由每

吨 7 0 0 0 元升至 1 5 0 0 0 元左 右
,

平均升 幅 21 4 %
,

胶价的上升周期呈现出时间短
、

升速猛
、

升幅大的

特征
。

由于国内轮胎企业普遍缺乏价格风险控制

手段
,

尤其是缺乏对期货市场功能作用 的认识
。

2 0 01 ~ 2 0 0 3 年间
,

原料价格上涨导致轮胎生产行

业成本上升
,

生产受到严重的冲击
,

轮胎企业 的发

展也受到周期 的抑制
,

特别对国内斜交轮胎企业

影响最大
。

1 国内汽车发展状况对 国内轮胎行业 的发展既

是机遇又是挑战

据国务院发展研究 中心估计
,

国内汽车产业

的利润在 30 % 以上甚至高达 35 %
。

而 目前全社

会 的平均利润率最高在 10 %一巧% 之间
,

汽车业

的利润已经是全社会平均利润率的 2 倍以上
,

一

方面受高利润刺激
,

国内汽车产业仍将保持旺盛

势头
,

有助于轮胎行业大力发展
;
但是另一方面

,

随着 2 0 0 3 年汽车市场 已由 2 0 0 2 年的供不应求转

为供大于求 (库存增加 9 万余辆 )
,

竞争 日趋激烈
,

轮胎行业面临挑战
:

一是国内汽车大幅降价 已不

可避免 (在发达 国家
,

汽车产业的价值链有一个共

同特点
,

就是生产制造环节的利润越来越低
,

发达

国家在本国的汽车利润一般在 5 %左右 )
,

而对于

明显供大于求的低档车来讲
,

成本控制将 日趋重

要
,

这将一定程度上压缩轮胎价格 的上涨空间
; 二

是供不应求的高档车对轮胎 品质要求较高
,

而 国

内轮胎普遍为 中低档
。

这就产生 了矛盾
,

即轮胎

价格提价难与生产成本难以有效减冲之间的矛盾

愈加突出
。

目前 国内轮胎企业 的综合成本 构成

中
,

天然橡 胶所 占的比重在 30 % 一 40 %左右
,

以

2。。 3 年国内某家轮胎上市公司 的企业财务报表

为例
,

轮胎销售 的毛利率平均在 20 %
,

其 中全钢

子午线轮胎的毛利率平均在 28
.

8%
,

斜交轮胎仅

为 18
.

n %
。

按 国内企业对胶价 的承受度来看
,

胶价为每吨 1 2。 。o 元
,

企业 可保持 合理 的利 润
,

1 4 0 0 0一 14 50 0 元是盈亏平衡点
,

2 0 0 3 年国内两大

农垦年度平均成交价在 1 2 5 0。~ 1 3 0 00 元
,

但胶价

自 2 0 0 4 年一季度以来持续高企至 14 0 0 0 一 1 5 0 0 0

元
,

由于成本的刚性效应
,

国内轮胎生产经营的利

润将进一步缩减
,

国内大型企业 只有用子午线轮

胎的利润来贴补斜交轮胎的亏损
。

2 高胶价加快国内轮胎行业结构调整的进度

中国轮胎产品市场状况总体表现为
:

市场总

体仍供大于求
。

斜交 轮胎 市场产销基 本保持平

稳
,

略有下降
,

子午线轮胎需求上升
; 汽车厂配套

竞争激烈
、

竞 相压价 ;
低档轮胎市场竞争无序

,

高

档轮胎市场主要还是外资企业制造的轮胎或进 口

轮胎 占主导地位
。

斜交轮胎竞争激烈
,

在世界上



第 n 期 橡 胶 科 技 市 场

呈现缩减趋势
,

发达 国家基本上不再生产或仅少

量生产
。

因此
,

斜交轮胎市场竞争主要是国内同

行业 的竞争
。

近几年
,

虽然产业政策上一直是 限

制斜交轮胎的发展
,

而且近几年斜交轮胎产量略

有下降的趋势
,

但是斜交轮胎一直处于供大于求

的状态
。

其根本原因
,

一是 轮胎 中小企业 的发展没有

得到有效控制
,

重复建设造成生产能力过剩
。

二

是随着经济的发展
,

高等公路建设加快
,

以及汽车

工业的发展
,

市场需求发生了变化
,

斜交轮胎受到

子午线轮胎替代 的冲击
。

随着胶价 的持续高企
,

国内企业对成本 的承受限度受到考验
,

特别是 中

小型轮胎企业的压力更大
,

轮胎产能的分布面临

重新调整
,

总体来看 国内大型企业 整体产能仍在

提升 的过程 中
,

按照计划
,

国内全钢 子午线 轮胎

2 0 0 4 年是扩张年
,

2 0 0 5 年将到达峰值
,

考虑 到国

内轮胎企业对市场份额的高度竞争
,

行业的结构

性调整仍在加速运行
,

大型企业 的扩张周期 仍将

延续
,

中小型企业的产能将受到抑制
,

这也符合世

界轮胎工业的发展方向
。

近年来全球轮胎工业集

中度 日趋 明显
,

国际轮胎巨 头的销售额 占全球总

额 自 1 9 9 7 年 的 5 4%
,

2 0 0 2 年 已 上 升 至 6 1%
,

20 0 5 年估计将到达 70 %左右
。

为战略物资
,

世 界各 国轮胎特别是载重轮胎应保

持各 自的独立性
。

2 0 0 3 年 国内外资轮胎产 能已

超过 50 %
,

并且有继续扩大的趋势
,

在高胶价期
,

由于国际轮胎 巨头 的成本底线远远 超过 国内企

业
,

在产业规模上有较大的差距
,

目前国内轮胎企

业年产轮胎平均 41 万条
,

国外轮胎厂达到 2 7。 万

条
,

美国
、

日本
、

韩国分别高达 54 0 万条
、

7 10 万条

和 1 1 00 万条
,

规模效益的巨大差异
,

使原 材料价

格的暴涨对国内轮胎行业的冲击更加 明显
。

在轮胎的产业链 中
,

资源的生产者与轮胎企

业应定位于相互依存的关系
,

胶价过高或过低
,

都

不利于产业的 良性发展
,

这在国际国内天然橡胶

生产方已取得共识
。

如何平衡国际橡胶主产国与

主要进 口 国
、

国内供应与消费之间的利益
,

加强市

场风险规避手段
,

将是天然橡胶产业圈需要统一

思考的课题
。

3 轮胎产业链需要协调发展

随着轮胎行业的快速发展
、

内部产业结构的

调整
,

作为轮胎主要原料的天然橡胶 国内消耗量

剧增
,

并且国产胶 和进 口胶
、

各胶种之间的消耗量

出现分化
。

随着国内天然橡胶进 口政策的变化
,

进 口量逐年大幅增加
,

国产胶 已退化为胶源紧张

时国内可供资源的补充
,

由于国产胶现 阶段主要

的消耗市场在国内斜交轮胎生产上
,

斜交轮胎产

能的变化与国产胶价格呈现更高的依存度
,

虽然

目前国内总体轮胎产量仍属于扩张期
,

但产能的

进一步提升
,

已受到原料价格暴涨的制约
,

国内轮

胎产业的发展潜在成本风险犹存
。

如果轮胎企业

的产能在一定阶段受 到抑制
,

短期来说市场 的消

费量增幅也会有所削减
,

通过对轮胎产能的调整
,

推动轮胎价格的上调
,

使企业承受力增强
,

才能使

胶价上涨对轮胎产业的冲击有所缓解
。

除了市场

的自主调整机制 以外
,

国家对天然橡胶进 口 政策

的调整也应纳人对轮胎产业扶持 的范畴
,

轮胎作

4 期货市场提供理想的避险场所

在新的价格波动完全受社会经济状况与市场

自身供需关系左右的情况下
,

传统的思维也面临

挑战
。

因此
,

介入期货市场进行相应的套期保值

操作
,

将成为用胶企业规避现货价格暴涨所带来

的市场价格波动风 险的有效手段
。

上述应 对措

施
,

只是在传统市场中进行改革调整
,

以获得有效

的方式
,

却不能从本质上改变价格上涨所带来的

实质性生产成本控制的问题
。

原则上
,

通过在期货市 场进行现货远期月份

欲进行采购的数量
,

选择远期合约进行交易
,

为了

回避原料上涨的风险
,

可选择进行买人保值
,

期货

市场价格的波动与运行方 向与现货市场基 本一

致
,

尤其在趋势的运行方向保持根本一致
,

且期货

市场有提前发现价格的功能
,

往往提前于现货市

场走出对于后市预测 的一种趋势运动方 向
。

因此
,

用胶企业面对胶价暴涨
,

主要也是最佳

的避险方式就是在专业人士的指导下参与期货市

场
,

进行理性的套期保值操作
。
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