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载重全钢子午线轮胎翻新大有前途

—
访 中国翻胎技术委员会原副主任高孝恒

陈维芳

(桂林橡胶机械厂 桂林 5 1 40 0 ) 2

四月的桂林多雨
,

当我冒着纷纷细雨
,

就我国

翻胎业的前景采访中国翻胎技术委员会原 副主

任
、

教授级高级工程师高孝恒时
,

高工指着窗外的

天空说
,

翻胎业尽管 目前还有点灰朦朦
,

但很快会

迎来 自己 的艳阳天
,

前景广阔
,

很有可能会成为我

国继全钢子午线轮胎后的一个新的热点
。

谈及我国翻胎业 的现状
,

高工认为 目前 我国

与世界发达国家还有较大 的距离
,

同世界二 流水

平还有一定 的差距
。

20 0 3 年我 国全钢子午线轮

胎的翻新率约 5%
,

而国际轮胎的翻新率为 30 %

~ 70 % ; 国际上现在使用较多的预硫化法翻新轮

胎 的使 用 寿命甚 至 已 经 达 到 新 胎 的 n 。 % 一

1 30 %
,

我国翻新 的全钢子午线轮胎寿命通常为新

胎 的 8 。 %左右 ; 我 国轮胎 翻新效率为 每人
·

时

0
.

2 5 条
,

而国际上通常达 1
.

7一 2
.

0 条
; 国际上轮

胎翻新主要采用预硫化法及更新 的技术
,

我 国轮

胎翻新采用预硫化法的厂家近年才有较大发展
,

就其生产工艺 和装备而言
,

都属于 20 世纪 70 年

代水平 ; 我国翻胎厂家较多
,

在轮胎翻胎协会注册

有 3 00 多家
,

但规模普遍较小
,

一般 为 5 万套 以

下
,

且大多为斜交轮胎翻新
,

而国际上大多规模化

生产
,

厂家生产能力在数十万套到上百万套
。

国

际上轮胎翻新厂家都成立 自己的销售 网络
,

而我

国基本无翻新轮胎销售网络可言
。

谈及造成我国全钢轮胎翻新落后于发达国家

的主要原因
,

高工认为
:

一是我 国全钢子午线轮胎

相对于发达国家起步晚
,

规模小
,

同时运输业超载

严重
,

造成合格 的可翻新胎源少
。

二是客户对翻

新轮胎的质量和安全认可度不高
。

我国翻新全钢

轮胎质量与新胎有 一定差距
,

加深客户对 翻新轮

胎安全性和寿命的担忧
,

影响对翻新轮胎的需求
。

三是政府的规范及政策支持力度有待加强
。

在国

外
,

轮胎使用有一个强制寿命
,

建立了统一的废 旧

轮胎回收管理系统
,

回收的废 旧轮胎 多数是无偿

提供给翻胎厂
,

对 翻新轮胎按条进行补贴
。

在我

国停止征收翻新轮胎的消费税
,

对废 旧物资回收

经营单位销售其收购的废旧物资免征增值税
,

但

对关键的生产税在 1 9 9 3 年 以后反而从 3%左右

上升至 7% 以上
。

这些因素制约了我国翻胎业 的

积累和作大
,

不利于培育完善的产业市场
。

最近
,

翻胎业的形势有了可喜的变化
,

翻胎业

发展较快
,

仅在广东兴宁就有 n 家从事全钢轮胎

翻新
,

而且家家生意都不错
。

我 国不少全钢轮胎

厂都在筹办翻胎厂
,

如贵州轮胎股份公司
、

青岛黄

海股份公司等
。

不少外商也在我国建翻胎厂
,

德

国一公司在柳州办翻胎厂
,

美 国一公司与四川橡

胶厂及桂林橡胶机械厂合办翻胎公司
。

高工每天

都会接到不少有关 翻胎的咨询 电话
,

这也说明翻

胎业现在是春潮涌动
。

高工认为
,

翻胎业的前景 看好
,

主要理由有
:

一是我国道路
、

汽车
、

运输业的高速发展为我国翻

胎业提供了充满挑战的潜在市场
。

尤其是刚闭幕

的人大会议通过《交通运输法 》
,

对超载进行了限

制
,

同时近年全钢载重轮胎 高速发展
,

2 0 0 3 年我

国全钢载重轮胎达到 1 1 6 7 万套
,

全钢载重轮胎连

续两年以高于 60 % 的速度发 展
。

这有效缓解 了

全钢轮胎资源缺乏的矛盾
。

加上翻新胎价格仅为

新胎的四分之一
,

通过引进 国外先 (下转第 6 页 )
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中
,

除东洋
、

韩国锦湖工业公司 ( K u m h o I n d u s t r i
-

a l C o
.

I
一

t d
.

)
、

美 国库拍 轮胎 橡胶公 司 ( C o o p e r

iT
r e & R ub be

r C o
.

) 外
,

均 已加人发展跑气保用

轮胎的行列
。

在该行列 中
,

目前存在两大合作联

盟
,

一个是以米其林为首 的有固特异
、

住友
、

倍耐

力
、

韩国轮胎公司 ( H a n k o o k T i r e C o
.

I
J
t d

.

) 参加

的五方联盟 ; 另一个是以普利司通
、

大陆为主导的

有 日本 横滨 橡 胶 公 司 ( Y o k o h a m a R u b b e r C o
.

-tI d
.

)参加的三方联盟
。

这是两个技术流派和运

作方式均截然不同的联盟
。

五方联盟成员统一采

用米其林提供 的 P A X 技术
,

在米其林 原创 的基

础上
,

通过合作对该技术进行完善
、

推广
、

产品商

品化
,

从而分享由此带来 的利益
。

三方联盟采用

成员间互相交换技术
,

提供 生产证的方式
,

生产
、

销售跑气保用轮胎
。

普利司通 向大陆提供 自支撑

跑气保用轮胎 ( s e lf s u p p o r t i n g R u n f l a t T y r e ,

简

称 S SR 轮胎 )技术及生产许可证
,

作为交换
,

大陆

向普利司通提供大陆安全环跑气保用装置 ( C o n -

t i s a f e t y R i n g r u n 一 f l a t s y s t e m
,

简称 C S R 装置 )

技术及生产许可证
。

在原理 和部件配置方面
,

自

支撑技术 和安全环技术 有共 同之处
,

但与 P A X

技术相 比
,

则完全是不同类型的技术了
。

据有关部门的统计和预测
,

2 0 0 3 年全球跑气

保用轮胎 的销 售量为 2 00 万条
,

2 0 0 4 年可达 到

3 0 0 ~ 4 0 0 万条
,

2 0 0 5 年 6 0 0 万条
。

按照此速度
,

在未来 10 年内跑气保 用轮胎将取代普通轮胎
。

结合上述数据
,

跑气保用轮胎越来越多地被选 为

汽车标准配置或推荐配置的现象
,

说明跑气保用

轮胎 已 经渡过 了概念 阶段
,

开始进 人原装 配件

( O E )市场的大规模商业化
。

(上接第 4 页 )进 的翻胎技术
,

翻新胎质量和安全

性能可与新胎媲美
,

翻新胎价格性能 比相对于新

胎高出一倍 以上
,

这对许多营运商有较大吸引力
。

翻胎业本身为环保项 目
,

国家鼓励 翻新子午线轮

胎
,

允许外商投资
,

这些都为我国翻胎业快速发展

提供了保证
。

作为翻胎业的权威
,

高工建议全钢轮胎翻新

技术的发展战略为
:

全钢轮胎的翻新胎在行驶性

能及外观质量方面要与新胎相 同或相 似
,

以适应

现代高速运输要求及全钢轮胎大发展 的形势
,

提

高翻胎业的信誉及经济效益
。

全钢轮胎翻新技术

发展路线采用条 型预硫化技术
。

对翻胎设备不一

定要选用国际上最先进 的设备
,

但设备最好能成

套采购
。

检测设备必 不可少
,

翻胎厂最好拥有超

声波检验设备
,

在翻胎前确定胎源合格
,

在轮胎翻

新后确定轮胎的质量及安全性 能可靠
,

增加客户

对翻新胎的信心
。

轮胎翻新项 目最好是由轮胎厂

自己办或者投资商与轮胎厂合作办
,

由于可借用

轮胎厂现有 的一些设备
,

投资少
,

质量更有保证
,

同时可利用轮胎现有的销售网络
,

起 到事半功倍

的效果
。

轮胎翻新协会 已制定轮胎翻新标 准
,

待

国家批准后
,

可从 翻胎 的规范及标准 的宣传贯彻

上引导行业健康发展
。

成立轮胎翻新研究所
,

这

对翻胎业 的发展会大有益处
。

最后
,

高工表示
,

希

望 国家在税收
、

资金等方面给与翻胎业更大的支

持
,

使我国翻胎业象发达国家一样尽快成为新 型

的规模化环保产业
。

《国内外橡胶制品配方手册》优惠销售

为满足广大技术人员的需要
,

我站特举办《国

内外橡胶制品配方手册 》优惠销售活动
,

每套原价

30 0 元
,

现优惠价 2 00 元 (含 邮费 )
。

欢迎广大业

内人士踊跃订购 !

银行汇款请汇至北京橡胶工业研究设计院科

研部
,

开 户行
:

北 京市 工 行永 定 路 支 行
,

帐 号
:

0 2 0 0 0 0 4 9 0 9 0 0 3 3 0 0 9
一

5 3 (配方手册 )
。

邮局汇款请汇至全国橡胶工业信息总站
,

详

细地址
:

北京市海淀区阜石路甲 19 号 北京橡胶

工业研究设计院内
,

邮编
: 10 0 0 3 9

。

联系人
:

杨 静

电话
:
( 0 1 0 ) 5 1 3 3 8 1 5 0

传真
:
( 0 1 0 ) 6 8 1 6 4 3 7 1

全国橡胶工业信息总站




