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目前
,

国内轻便系列 自行车外胎 的骨架

材料大多选用 9 3 t e x / 1
、

i 4 o t e x / z
、

1 1 7 t e x / l

尼龙帘布
,

而 国外一 些厂 家则是广泛使用
7 0t

e x 1/ 尼龙帘布生产自行车外胎
。

为了尽

快缩小与国外同类产品的差距
,

实现优质轻

量
,

在原化工部橡胶司的协调下
,

天津市 自行

车胎厂以徐州帘子布厂试制成功的 70 t e x 1/

尼龙帘布进行了在轻便自行车外胎上的应用

试验
。

具体情况如下
。

1 1 6
一

1 3 3尼龙帘布
,

其断裂强度为 65 N
·

根
一 ` ,

安全倍数为 1 0
.

9
。

而改用 7 o t e x /一 气1 6
一

1 3 3

尼龙帘布后
,

其断裂强度为 45 N
·

根
一 ` ,

安全

倍数虽然下降到 7
.

02
,

但仍高于力车胎结构

设计规范的要求
。

1 帘布安全倍数的计算
3 7

一

5 9 0 轻便 自行车外胎原用 9 3et x l/

2 工艺设计

为了使 70 et x 1/ 帘布在今后应用时能适

应大批生产的要求
,

我们本着有利于生产和

便于操作的原则
,

制订了对原工艺标准不作

大调整的工艺设计方案
。

压延采取低温低速

连续覆胶
,

工艺条件如表 1 所示
。

表 1 帘布班胶工艺条件

帘布规格
覆胶量 线速度 胶帘布厚 应覆胶 实覆胶 停放后厚度

70 t e x / 1 1 1 6

93 t e x / 1 1 1 6

0
.

44 0

0
.

44 0

2 5 ~ 2 8

2 5 ~ 2 8

O
。

4 6

0
.

5 0

1 0 3
.

8

1 0 7
.

1

1 0 7
.

7

1 0 8
.

4

0
.

4 9

0
。

5 4

注
:

辊温为上辊 ( 83 士 3) ℃ ,

中辊 (8 3士 3) ℃ ,

下辊 ( 45 士 3) ℃
。

从 表 1 可 以 看 出
,

7 o t ex l/ 帘 布 比

9 3t e x / 1 帘布的压延厚度减小 0
.

O 4m m
。

这是

由于 7 0 t e x / 1 帘线直径为 ( 0
.

2 8 士 0
.

0 3 ) m m
,

而 9 3 t e x / 1 帘线直径为 ( 0
.

3 2士 0
.

0 3 ) m m
,

同

时它们的经线密度又同为 1 16 根
·

( 1 0c m )
一`

之故
,

因此
,

两种帘布的实际覆胶厚度是一样

的
。

其次
,

由于压延工艺采用了张力装置
,

使

帘布本身受张力影响而伸张
,

因此覆胶帘布

经过停放后有所回缩而增厚
;
待裁断使用时

,
、

胶帘布厚度又有不同程度增加
。

70 et x 1/ 胶

帘布停放后增厚了 0
.

03 m m
,

93 t e x l/ 胶帘布

停放后增厚了 0
.

04 m m
。

由上可知
,

帘线直径的大小不仅直接影

响覆胶帘布的厚度
,

也对其停放后的厚度有

一定影响
。

这是工艺设计
、

结构设计中不可忽

视的一个环节
。

3 配方设计

试制中
,

我们进行了与现行生产配方的

对比试验以及增大贴胶 30 0%定伸应力的试

验
。

其目的
,

一是考察细帘线对成品性能的影

响
;
再是在胶料配方中适当调整硫化体系

、

补

强体系
,

使车胎各部件的定伸应力梯度匹配
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更为合理
,

以增强外胎整体刚性
,

从而使骨架 材料与胶料更具统一性 (见表 2 )
。

表 2 半成品胶料性能比较

拉伸强度

M P a

扯断伸长率 3 0。% 定伸应力

M P a

召卜尔 A 型硬度

度

扯断永久变形

%一2424

000口亡dl认LJQ自尸O

:
尸口内b

:;
.

%

5 7 0

6 00

OJQ口原贴胶配方

新贴胶配方

表 2 数据表明
,

调整后的新贴胶配方与

调整前的原贴胶配方相 比
,

其 30 0%定伸应

力增加了 2 5%
。

4 成品性能

4
.

1 物理机械性能 (见表 3)

表 3 37
一
5 90 外胎物理机械性能

项 目

7 o t e x / 1 帘布

用原贴胶 用新贴胶

9 3 t e x / l

帘布

胎的断面宽为 32
.

22 m m
,

增加 了 3
.

20 % ;
外

周长为 ZO7 7m m
,

增 加 了 0
.

7 3%
。

这表明
,

7 0t e x / 1 帘布用原贴胶的车胎比 9 3t e
x/ 1 帘

布车胎后期变形大
。

( 3) 调整贴胶配方后的 70 et x l/ 帘布车

胎
,

经机床试验 1 2 5 h 后
,

断面宽增加 了

3
.

19 %
,

外周长增加了 0
.

77 %
,

即后期变形

明显小于 70 et x 1/ 帘布用原贴胶的车胎
,

达

到了 93 et x 1/ 帘布车胎的水平
。

4
.

3 静负荷试验 (见表 5)
拉伸强度

,

M P a

3() 。% 定伸应力
,

M P
a

扯断伸长率
·

%

磨耗量 ( 1
.

6 1k
: , “

)
, c ,飞
户

粘附强度 k N
·

m ’

胶与布

布与胶

17
.

3

5
.

3

5 5 0

0
.

4 8 6

17
.

9

6
.

]

5 9 0

0
.

6 4 6

1 7
.

4

5
.

6

5 6 0

0
.

5 7 1

项 目

表 5 静负荷试验结果

7 o t e x / 1 帘布

用原贴胶 用新贴胶

9 3 t e x
/ 1

帘布
7

.

7

7
.

2 {
.

:
8

.

2

8 0

4
.

2 耐久性试验 (见表 4)

2 0 6 0

3 2 8
.

0

3 0
.

5

3 3
.

0

2 0 5 9

3 2 7 9

3 0
.

4

3 2
.

9

2 0 58

3 2 7
.

8

3 0
.

2

3 2
.

8

表 4 3 7
一
5 9 0 外胎耐久性试验结果

项 目

7 o t e x / l 帘布

用原贴胶 用新贴胶

9 3 t e x / l

帘布
尸匀
3IA
且

.

1二叭自
遥斗

。

. ]以以

装胎断面宽
,

m m 3 0
.

3 5 3 1
.

3 2 3 1
.

3 2

1 2 5h 后断面宽
,

rn m 3 2
.

3 2 3 2
.

3 2 3 2
.

3 2

装胎外周长
,

m m 2 0 6 2 2 0 6 5 2 0 6 2

12 5 h 后外周长
,

m m 2 0 8 2 2 0 8 1 2 0 7 7

磨耗量
, 9 4 8 4

行驶时间
,

h 1 2 5 1 2 5 1 2 5

行驶里程
,

k m 5 0 0 0 5 0 0 0 5 0 0 0

由表 4 可以看出
:

( 1) 两种规格帘布的车胎
,

其装胎断面宽

与装胎外周长参数基本持平
。

( 2 ) 经 机 床 试 验 1 2 5h ( S 0 0 0 k rn ) 后
,

7 o et x / 1 帘 布 用 原贴胶 车 胎 的 断 面 宽 为

3 2
.

3 2m m
,

增 加 了 6
.

5 1% ;
外 周 长 为

Z o s Zm rn
,

增加了 0
.

9 7%
。

而 9 3 t e x / l 帘布车

标准内压

周长
,

m m

半径
,

m m

断面宽
,

m m

断面高
,

m m

标准内压加负荷

断面宽
,

m m

下沉量
,

m m

下沉率
,

%

接地系数

平均压力
,

k P a

硬度系数

3 5
.

1

12
.

0

3 6
.

4

7
.

0

3 3 0

0
.

9 4

3 6
.

0

10
,

9

3 3
.

1

6
.

9

3 4 5

0
.

99

{)
.

:

4
.

4 胎体强度试验 (见表 6)

表 6 胎体强度试验结果

7o t e x / x 帘布
项 目

胎体强度 ( )J

用原贴胶 用新贴胶

9 3 t e x / 1

帘布
1 1 0 1 1

.

2 1 1
.

9

从表 5
、

表 6 测试结果可见
:

( 1) 在胶料相同的条件下 ( 均用原贴胶 )
,

7 0t e x l/ 帘布车胎比 93 t e x 1/ 帘布车胎的充

气断面宽增 加 了 0
.

3 m m
,

下 沉量 增 加 了
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。
.

7 m m
,

接地系数增加 了 2
.

94 %
,

硬度系数

与胎体强度分别下降了 9
.

62 %和 7
.

56 %
。

这

表明
,

9 3 t e x / 1 帘布优于 7 O t e x / 1 帘布
。

( 2 ) 调整贴胶配方后
,

7 0t e x 1/ 帘布车胎

的 刚性 明显 提高
,

性能基 本达到 或超过

93 et x l/ 帘布车胎
。

就是说
,

通过配方设计合

理组合各种材料来提高胶料定伸应力
,

就可

弥补细帘线造成 的刚性下降
,

使车胎整体功

能基本不降
。

.4 5 滑行试验

经国家 自行车质量监督检验测试中心的

检验
,

70 t ex 1/ 帘布车胎的滑行距离达到滑

行标准
,

为全面推广使用 70 t ex 1/ 帘布提供

了依据
。

见表 7
。

泛使用的 9 3t e x l/ 等其他规格帘布来生产轻

便自行车外胎
,

可 以降低车胎重量
,

促进车胎

优质轻量化
。

表 7 滑行试验结果

7 o t e x / 1 帘布

用原贴胶 用新贴胶

整车滑行距离
·

m 1 8
.

9 7 1 7
·

7 7

9 3 t e x
/ l

帘布
1 8

.

3 3

5 结论

( 1) 应用 70 t e x 1/ 帘布替代国内目前广

注
:

滑行性能检测 标准 为 在室 内滑道上
,

车 轮直径

“ Om m 的自行车滑行距离不少于 17 m
。

( 2) 应用 70 t e
x/ 1 帘布生产轻便 自行车

外胎
,

在提高胶料定伸应力的条件下
,

能够达

到原设计要求
,

保持车胎整体功能不变
,

各项

性能指标接近或达到 9 3t ex 1/ 帘布车胎性

能
。

( 3) 应用 70 t e

x/ 1 帘布
,

可在工艺变更不

大的情况下
,

降低生产成本
,

增加经济效益
。
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关于对
“

双带卸船机用复盖带模板设计

与制造
”

一文的来信

编者按

寿逸仁先生对本刊发表的
“

双带卸船机

用复盖带模板设计与制造
”

一文所述 的某些

观点提出了不 同的看法
。

我们发表寿先生来

信是 为了活跃刊物版面
,

加强学术讨论争呜

气氛
。

我们认为寿先生来信是对本刊的关心

和支持
,

我们对此表示感谢
。

由于编辑部人员水平所 限
,

发表的文章

存在这样或那样的问题在所难免
,

我们热忱

欢迎广大读者对于本刊发表的文章中存在 的

问题以及编辑部工作中存在的问题提出批评

指正
,

把刊物办得更好
。

本刊编辑部

编辑部
:

枣庄橡胶厂姚文《双带卸船机用复盖带

模板设计与制造 》 (参见 《橡胶工业 》 1 9 94 年

N o
.

I P 57 ) 中
“ 2 模板材料 的选 择

”

一节表

达不确切
。

原作者将优质碳素结构钢与 4 5 “

钢板对立起来 了
,

此其一
。

其二
,

优质碳素结

构钢
“

存在密度大的缺陷
”
的提法也不妥

。

请

看原文
: “

优质碳素结构钢虽然是较为理想的

模板材料
,

但存在密度大的缺陷
,

按前述尺寸

要求制作模板
,

其重量将达 1t 多
,

给加工及

使用时的装卸都带来极大的不便
。

采用 45
“

钢板制作并在设计上采 用分板组合 的方法
,

克服了装卸等方面的困难
。 ”

4 5 “

钢板属优质碳素结构钢
,

45 是其中

的一种钢号
,

系板材
。

而密度是材料的属性
。

就密度而言
,

不同牌号的优质碳素结构钢包

括 45
”

钢的差异微乎其微
,

机械设计人员不

可能出于对密度的考虑在不同牌号的同类材

料中去选择材料
。

经笔者揣摩将该节改写为
“

模板材料采

用优质碳素结构钢 ( 4 5
“

钢板 )
。

由于模板总

重量 h 多
,

为方便模板的加工及装卸采用分

板组合式结构
”

较为妥贴
,

不知当否 !

编安

寿逸仁

1 9 9 4
.

3
.

2


