
批量芳烃油的颜色和质量不一 ,造成轮胎的色差

较大 ;配方中助剂颜色杂 ,如防老剂 4010NA呈紫

褐色、防老剂 A呈紫红色、防老剂 H呈土黄色等 ,

如果混炼不均匀 ,配合剂便析出胶料表面 ,造成轮

胎外观的颜色不均匀。另外 ,防老剂在胎侧表面

发生氧化反应 ,造成胎侧表面略带红褐色。

612　解决措施

规范芳烃油的生产厂家 ,专门购进测定芳烃

油中芳烃含量的先进仪器 ,加强对芳烃油质量的

检测 ;提高混炼胶的均匀性 ;调整配方 ,合理开发、

选用非污染型且可使胎侧保持黑色的配合剂。

7　胎侧重皮

711　产生原因

胶料在生产过程中的加工温度过高 ,硫化装

模时模温过高 ,胎坯在模内停留时间过长 ,升温过

快 ,胶料焦烧时间太短 ,还未充满模型就停止流

动 ,这些现象都容易造成胎侧重皮 ;对胎面尺寸进

行统计分析发现 ,胎侧厚度分布不合理 ,有超厚现

象 ,胎面胶和胎侧胶挤出口型与外胎轮廓形状要

求存在差距 ,因此胶料在模型中的流动性过大 ,特

别容易产生胎侧重皮 ;另外 ,车间工艺检查时发

现 ,半成品因使用滑石粉过多 ,胎坯表面不清洁 ,

有灰尘油污 ,半成品变形过大 ,也是产生胎侧重皮

的原因[4 ]。

712　解决措施

严格控制胶料在生产过程中的加工温度 ,防

止胶料焦烧 ;严格控制胎面半成品的断面尺寸和

胎侧胶厚度 ,掌握好胎面半成品的存放时间 ,防止

其变形过大 ;确保胎坯表面汽油涂刷均匀 ,保持胎

坯外观清洁。

8　其它缺陷

水胎漏水 ,胶料或配合剂中水分含量过大 ,部

件间汽油未完全挥发 ,硫化时挥发出来 ,均易造成

脱层或气泡。通过加强水胎检查 ,杜绝跑水现象 ,

保证半成品存放时间 ,加强扎眼 ,可有效地防止脱

层和气泡现象发生。另外 ,轮胎还出现过胎里帘

线打褶现象 ,通过加强对水胎存放时间的控制 ,调

大帘布裁断角度 ,控制压延张力 ,使该问题得到了

解决。

9　结语

通过对 1619 - 34 人字花纹农业斜交轮胎的

施工条件和工艺条件进行调整 ,消除了圈口硬边、

胎肩裂口、胎面崩花、胎体变形、胎体变色、胎侧重

皮等外观质量缺陷。该品种轮胎的外观合格率由

调整前的 9916 %提高到 9918 % ,成品回修率和市

场退赔率分别由调整前的 1 %和 012 %减小到

0145 %和 0105 %。

致谢 :本文在撰写过程中得到了徐州海鹏轮胎股

份有限公司徐放高级工程师的指导和帮助 ,特此

表示感谢。
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今年世界汽车产量可能增长 3 %
中图分类号 :U469. 11 ;U469. 21　　文献标识码 :D

　　国外有关市场研究机械的最新报告显示 ,今

年全球轿车和轻型车的总产量将达到 5 490 万

辆 ,比去年增长 3 %左右。

　　2000年 ,世界轿车和轻型车产量曾一度达到

创纪录水平的 5 530万辆 ,而 2001年则出现下滑

趋势 ,仅达到 5 330万辆 ,减少 3. 6 %。据预测 ,至

2 005年 ,世界轿车和轻型车产量将逼近或达到

6 000万辆大关 ,创历史最高纪录。

　　据分析 ,今年世界各大地区和主要汽车生产

国轿车和轻型汽车产量的增减情况各不相同 ,总

的格局是 :传统市场地区产量下降 ,而新兴市场国

家和地区的产量增长。西欧地区产量将有一定幅

度的下降 ,北美地区 (主要是美国和加拿大) 、日本

的产量更是跌至谷底。与此相反 ,东南亚、拉美、

东欧等地区的产量将有较大幅度的增长。

(摘自《中国汽车报》,2002209209)
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