
这种起鼓比较坚硬 ,多出现在雨水多的地方。

成型钢丝带束层时 ,有时要在接头处剔出

钢丝 ,此时一定要剔得干净 ,不能拖泥带水。剔

出的钢丝要放在指定的槽中 ,不能乱扔 ,以免粘

着在其它胶部件上。接头时要仔细 ,不能使级

差过大 ,更不能贴合弯曲。采用一次成型机械

切割接头时 ,在卷曲过程中 ,往往由于扭动、拉

伸、移位等原因 ,偶尔会发生切散、切断、带走钢

丝 ,或钢丝端点翘起等情况 ,对这些一定要多加

注意。

11 　钢丝带束层偏歪

发生钢丝带束层偏歪的情况极少。特征

条光线标准位置是否有移动。在贴合时 ,要精

心操作 ,不能贴歪。另外 ,在硫化定型时 ,不能

定偏。贴歪、定偏都会造成不良的后果。

12 　胎冠胶局部欠硫

从表面看 ,胎冠胶局部欠硫一般难以看出 ,

但行驶后 ,马上就会暴露出来。胎冠胶局部欠

硫部位的胶不仅不耐磨 ,而且发软易掉块。细

看一下 ,就会发现其胶像海绵一样呈蜂窝状。

胶软不耐磨 ,磨耗得就格外快。此部位越

2000 年宏观经济及汽车市场形势

高级研讨会在京召开
中图分类号 : F21 　　文献标识码 :D

1999 年年底 ,国家信息中心经济咨询中心

在北京组织召开了 2000 年宏观经济及汽车市

场形势高级研讨会。来自全国各大汽车生产企

业、汽车经销单位以及相关单位的代表 ,共计

150 人出席了会议。

会议期间 ,国家信息中心常务副主任刘鹤、

国家计委经济预测司副司长陈斌、国家经贸委

综合司副司长朱春明、国家信息中心副主任王

长胜、国家计委副秘书长郑新立、国务院发展研

究中心社会发展部部长丁宁宁、中国进口汽车

贸易中心副总经理陈萍、国家信息中心经济咨

询中心副主任徐长明及亚运村汽车交易市场总

经理苏晖等同志就“十五”规划的有关问题、加

入 WTO 对我国汽车工业的影响、“十五”期间

我国汽车工业发展格局、当前经济形势及 2000

年政策、2000 年宏观经济形势预测、2000 年宏

观经济政策取向、国企改革 (主要是债转股) 的

进程与设想、国产中高档轿车对进口车的替代

效果分析与 2000 年汽车进口形势预测、2000

年我国汽车市场预测、2000 年汽车市场竞争格

局等人们所关注的问题进行了精彩的讲演。与

会代表还按重、中、轻、微分车型进行了专题研

讨。

主讲人向代表们介绍了“十五”期间的五大

战略 (扩大内需、推进城市化、开发大西部、科教

兴国、可持续发展战略) 和工作计划任务 (努力

增加固定资本投资 ;增强居民的购买力 ;不断地

扩大对外开放水平 ;合理利用外资 ;调整农业 ;

促进传统工业升级 ;理顺价格 ;科教兴国 ;坚持

可持续发展战略 ;发展大西部) ,为企业的发展

决策提供了依据。

(本刊编辑部 　李静萍供稿)
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是 ,在轮胎充气后 ,整体胎冠一面偏高 ,一面偏

低。放气卸下轮胎后 ,用手摁胎肩处 ,感到偏低

一面硬实 ,偏高一面显得发软。这说明钢丝带

束层既不是局部偏歪 ,也不是蛇形 ,而是整体偏

歪。

在成型中 ,若是用手贴钢丝带束层 ,要经常

进行检查 ,起码在操作前要检查用于定位的几

来越薄 ,越薄越鼓 ,于是就造成起鼓。

问题一般出现在硫化工序。要检查管路是

否有漏水现象 ,模具上是否有积水的地方 ,胶囊

是否有破漏及打褶的毛病。

13 　结语

由于轿车子午线轮胎帘布层层数较同规格

斜交轮胎少 ,胎侧也薄 ,在实施制造工艺时稍有

粗心 ,就会造成质量问题。只要认真分析起鼓

原因 ,按照轮胎制造工艺要求精心操作 ,起鼓问

题就会得到很好的解决。
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