
有一定的约束作用。

3 　胎面对轮胎与路面之间相互作用力的影响

图 3 和 4 分别为有胎面和无胎面轮胎法向

图 3 　有胎面轮胎法向接触力分布

图 4 　无胎面轮胎法向接触力分布

接触力三维分布图。在接地区内 ,两轮胎的法

向接触力均按斜对称分布。有胎面轮胎的法向

接触力在印迹中心最大 ,离开中心逐渐减小 ,至

边界处降为零。无胎面轮胎的法向接触力在胎

面中间和两胎肩附近存在峰值 ,其最大值出现

在印迹中心至前/ 后接触边界中点之间。以上

结果表明 ,胎面对轮胎与路面之间相互作用力

的影响很大 ,既影响其分布形式 ,也影响其数值

大小。

4 　结论

(1)胎面对轮胎主体的变形具有约束作用 ,

负荷相同时 ,有胎面轮胎的变形量小于无胎面

轮胎的变形量 ,但胎面对轮胎径向刚度和最大

下沉量影响不大。

(2)胎面对轮胎与路面之间相互作用力的

影响很大 ,既影响其分布形式 ,也影响其数值大

小。在研究轮胎与路面之间相互作用问题时 ,

应建立具有胎面的轮胎模型进行分析。
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世界汽车产量去年已达 5 190 万辆
　　据国际汽车制造商组织日前公布的统计数

字显示 ,1998 年世界汽车 (包括小汽车和商用

车)的总产量为 5 190 万辆 ,比上年的 5 310 万

辆减少 120 万辆 ,下降 2125 %。

　　汽车产量居世界前 5 位的国家依次为 :美

国 1 200 万辆 ,占世界汽车总产量的 2312 % ,居

第 1 位 ;日本 1 104193 万辆 ,占世界汽车总产

量的 2113 % ,居第 2 位 ;德国 57216 万辆 ,占世

界汽车总产量的 1110 % , 居第 3 位 ; 法国

287149 万辆 ,占世界汽车总产量的 515 % ,居第

4 位 ;西班牙 282 万辆 ,占世界汽车总产量的

514 % ,居第 5 位。上述居世界汽车总产量前 5

位的国家汽车总产量为 3 447 万辆 ,占世界汽

车总产量的 6614 % ,即 2/ 3。据该组织统计 ,中

国 1998 年汽车产量为 16217 万辆 ,占世界汽车

总产量的 311 % ,居世界第 10 位。

　　就世界小汽车的产量而言 ,日本的小汽车

产量去年达到 805 万辆 ,居世界第 1 位 ;美国的

小汽车产量为 555 万辆 ,居世界第 2 位 ;德国的

小汽车产量达 53418 万辆 ,居世界第 3 位。

　　就世界轻型商用汽车而言 ,1998 年美国的

轻型商用车产量达 610 多万辆 ,居世界第 1 位 ;

日本的轻型商用车产量为 11417 万辆 ,居世界

第 2 位 ;中国的轻型商用车产量为 10719 万辆 ,

居世界第 3 位。

(摘自《中国汽车报》,1999209222)
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