
表 7 　预测轮胎性能公式

特征性能 动态性能 温度/ ℃

湿牵引性 G″/ ( G 3 ) 0 0

干牵引性 G″/ ( G 3 ) 118 0

冰面牵引性 1/ G 3 - 30

转向系数 G 3 60

滚动阻力 G″/ ( G 3 ) 015～111 60

提供最大相关系数 (0199) [17 ] 。使用白炭黑

得到的轮胎干牵引性和转向系数确定比较

低。

结果表明 ,使用硅烷偶联剂与它们各自

填充白炭黑的胶料相比 ,预测的轮胎湿牵引

性能稍有降低 ,对预测的滚动阻力没有明显

影响。一个有意义的结果是 ,白炭黑 2 使用

硅烷偶联剂 ,与偶联的白炭黑 1 相比 ,大大提

高了预测的轮胎转向系数。Chakravarty

等[1 ]证实 ,使用硅烷可以填充较高用量的白

炭黑 ,而对载重轮胎的生热和胎面磨耗性能

无明显损害。

表 8 　预测填充白炭黑胶料的轮胎性能

特征性能　　　　 对比B
　　 　填充白炭黑　　 　 　　　偶联的白炭黑　　　

11) 22) 1C1) 2C2)

　　注 :1) ,2)同表 2 ;3)使用 G″/ ( G 3 ) 018计算。

6 　结语

对填充易分散的、孔径较小且均匀的沉

淀法白炭黑和普通沉淀法白炭黑的典型轿车

轮胎胎面胶的物理和动态性能进行了测定 ,

结果表明不管使用偶联剂与否其补强效果相

当。与含炭黑 N339 的胶料相比 ,不管使用

硅烷偶联剂与否 ,含白炭黑胎面胶在 0 ℃下

的 tgδ值较高 ,预示其湿牵引性获得改善。

根据已公布的可使用实验室结果预测胎面胶

的公式 ,当白炭黑与硅烷偶联剂一起使用时 ,

预测的转向系数高于仅含普通白炭黑的胎面

胶。胎面中使用沉淀法白炭黑 ,不管使用偶

联剂与否都可降低滚动阻力 ,提高预测的湿

牵引性能。
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Tire Technologies 公司能够提供整套子

午线轮胎技术服务 ,其中包括新厂房设计、新

品种轮胎设计、胶料配方研制、轮胎结构设

计、生产工艺制定、质量控制及产品检测等。

该公司的业务主要面向轮胎市场和销售

行业 ,为批发商和零售商提供他们所需要的

世界范围内的轮胎品种、质量和价格行情。

该公司了解亚洲 (如中国)和拉美等地区

轮胎厂生产的产品品种 ,他们还掌握各生产

厂家的轮胎型号、质量和生产能力等有关资

料。这些资料可供顾客确定具备与定货需求

相适应的国外生产厂家。当生产厂家的产品

种类和质量不符合销售商的定货要求时 ,该

公司向生产厂家提供必要的产品或生产技

术 ,以确保销售商的要求得到满足。

(储 　民译 　涂学忠校)
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湿牵引性 ( ×105) 1127 4157 4131 3174 3161

干牵引性 ( ×10 - 7) 1175 0189 0188 1103 1116

冰面牵引性 ( ×10 - 8) 1140 1153 1140 1126 1144

转向系数 ( ×106) 2110 0151 0149 0158 0189

滚动阻力3) 4109 2125 2102 2108 2105


