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! ! 摘要：分析半钢子午线轮胎带束层中偏、级差偏歪和扭曲等光检不合格产品的产生原因，并提出相应解决措施：确

保成型机灯光线对中、传递环中心线与胎面中心线对齐，调整充气卡盘直径以改善其与一段胎坯胎圈的配合，增大 %&

和 ’&带束层宽度级差，调整二段成型时的后压辊轨迹和胎坯定型宽度以及冠带层用锦纶 %(##)*+, - ’.’ 帘布替代聚酯

%/##)*+, - ’0% 帘布等。采取上述措施后，提高了产品的光检合格率。
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! ! 我公司生产的半钢子午线轮胎曾在一段时间
内出现大量光检不合格产品，严重影响了产品的

光检合格率、一次合格率和综合合格率。为解决

该问题，对光检过程中发现的半钢子午线轮胎带

束层中偏、级差偏歪和扭曲等主要缺陷进行原因

分析，并提出相应解决措施，取得了较好效果，现

简要介绍如下。

"! 带束层中偏
"# "! 原因分析
（%）二段成型机灯光线不对中。带束层 -胎
面复合件经传递环夹入充气卡盘，胎面中心线和

传递环中心线不能与两个卡盘间的中心灯光线重

合。二段成型时，传递环夹过来的带束层 -胎面复
合件偏离一段胎坯充气后的中心线位置。

! !（’）充气卡盘与一段胎坯胎圈部位配合不
当。充气卡盘与一段胎坯配合不好，一段胎坯局

部在卡盘上不到位，充气后一段胎坯中心线局部

偏离中心位置，致使成型后二段胎坯的胎面 -带束
层复合件局部偏歪。

! !（3）硫化过程中胎坯定型不正。
"# $! 解决措施
（%）更换生产轮胎规格时，操作工应检查成
型机灯光线是否对中，检验员进行复查，确保成型

机灯光线、传递环中线与胎面中心线对齐。

! !（’）重新计算胎坯胎圈部位的材料分布并进
行适当调整，在生产现场进行再次测量核对；重新

确定卡盘直径并进行加工，使成型过程中一段胎

坯与卡盘完全配合。

$! 带束层级差偏歪
$# "! 原因分析
（%）成型时带束层贴合偏歪。

! !（’）%&和 ’&带束层级差太小，而带束层卷取

及贴合过程中不可避免地存在拉伸，将带束层

拉窄，引起带束层贴合时的级差变化。

! !（3）二段贴合鼓直径标准设定不合适，使胎
坯在硫化定型过程中产生不当的伸张变形。

! !（(）二段成型后压辊轨迹以及胎坯定型宽度
不合适，致使带束层在成型过程中受力不均匀而

在压胎面时被压辊压偏。

$# $! 解决措施
! !（%）适当调整 %&和 ’&带束层宽度，增大两者

之间的级差。

! !（’）在保证胎坯直径满足工艺设计要求的前
提下，适当增大带束层贴合鼓直径，减小带束层在

硫化定型过程中的伸张变形。

! !（3）调整二段成型时的后压辊轨迹，使后压
辊行程与带束层宽度相匹配，减小成型过程中后

压辊对带束层的横向挤压。

! !（(）适当调整二段成型时的胎坯定型宽度，
使二段成型胎坯充气后胎冠部位平整，避免压辊
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平压时带束层受力不均匀。

" "（#）加强操作员工的培训，提高员工的责任
心和操作技能。

!" 带束层扭曲
!# $" 原因分析
带束层扭曲主要存在于有冠带层（特别是单

层冠带层）的轮胎中。包裹在外胎带束层上面的

聚酯帘布冠带层在硫化过程中产生膨胀，相应地

引起冠带层伸张和接头处两个接头向相反方向滑

移，而冠带层各个部位所受影响不同，造成冠带层

接头处各个位置的滑移不同；冠带层对紧贴着的带

束层产生相应的拉伸作用，造成冠带部位带束层相

对滑动，使冠带层接头处的带束层扭曲成 $形。

!# %" 解决措施
" "（%）冠带层用锦纶 %&’’()*+ , -.- 帘布替代聚

酯 %/’’()*+ , -0% 帘布，在降低胎冠刚性的同时增

大冠带层对带束层的箍紧力，提高带束层的抗松

散性能，减小冠带层接头的相对滑移程度。

" "（-）在不增大胎坯直径的前提下，合理增大
带束层贴合鼓直径，以减少冠带层滑移。

&" 效果
通过采取上述措施，半钢子午线轮胎光检不

合格产品明显减少，带束层中偏、级差偏歪和扭曲

现象基本消除，光检合格率由 1/2左右提高至
113 #2左右。
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国外简讯 $’ 则
#锦湖寻求 -’’/ 年参与汽车 5% 赛事。为

此，公司计划投入 - #’’ 万美元研发费，设施投资
和轮胎道路试验将于 -’’! 年开始。锦湖称，公司
致力于开发一种性能可与普利司通和米其林媲美

的产品。

667，［8］，-（-’’&）
#9:;)*< $=))=>*<=轮胎是意大利倍耐力公司

推出的第 % 款可从 1 月用到来年 & 月的超高性能
（?@A）轮胎。这种轮胎有两节段胎面花纹，采用
了纳米复合材料和分子补强技术。

667，［8］，!（-’’&）
#登录普 $A&&- 和 $A&#- 是该公司规格品种

最多的载重轮胎。$A&&- 的有向花纹使轮胎牵引
性能提高 8’2，而加深花纹提高了行驶里程。
$A&#- 可降低行驶温度，防止轮胎过热。

667，［8］，!（-’’&）
#由于政府对在莫斯科市居民区从事大规模

生产存有疑虑，故大陆公司与莫斯科轮胎厂的合

资项目一再被延迟，大陆董事会决定从该合资公

司撤出。大陆股份占合资公司的 /!2，撤资使大
陆损失达 8 ’’’ 万欧元。

0BC，%D/［%］，%%（-’’#）
#固特异评估了由中国三角集团为其生产

$)**EFG<H牌全钢子午线轮胎的可能性。$)**EFG<H
是固特异低档轮胎品牌。三角集团 -’’8 年销售

额达 /3 !# 亿美元，世界排名第 %- 位。
BAI，-’’&4%%4-1，A%-

#普利司通 -’’& 年前 1 个月销售额达到
%-! 亿美元，营业收入达到 13 D8 亿美元。该公司
称，海外市场需求旺盛抵消了原材料价格上涨对

盈利的负作用。

6J，［%-］，8D（-’’&）
#芬兰诺基亚轮胎公司 -’’& 年前 1 个月的

营业额同比增长 %#2，达到 8 1D’ 万欧元，营业利
润同比增长 #/2，达到 !-’ 万欧元。其营业收入
主要来自俄罗斯、独联体国家和北美。

6J，［%-］，&’（-’’&）
#东洋公司 -’’& 年上半年营业收入同比增

长了 %-’3 D2；前 1 个月的营业收入从上一年的
%D3 18 亿日元增至 &%3 D 亿日元，净收入从 % -’’
亿日元增至 % -D’ 亿日元，同比增长 !3 /2。

6J，［%-］，&-（-’’&）
#-’’&年前 D个月印度尼西亚的轿车轮胎产

量为 - 88/ 万条，同比增长 %D2，出口额也由上一
年度前 D个月的 -3 &/亿美元增加到 83 ’%亿美元。

6J，［%］，#’（-’’#）
#俄罗斯 -’’8 年共生产汽车轮胎 8 1’’ 万

条，其中 - &’’ 万条为轿车轮胎。-’’8 年俄罗斯
进口轿车轮胎约 D’’ 万条，进口轮胎主要来自诺
基亚、固特异、普利司通和大陆等公司。

6J，俄罗斯市场专辑，&（-’’&）
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