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我国子午线轮胎的发展变化及钢丝帘线市场分析

谈玉坤

（中国橡胶工业协会 轮胎分会，上海" #$$$$#）

" " 摘要：分析我国子午线轮胎的发展趋势及钢丝帘线市场变化。我国公路建设、交通运输业和汽车产业的发展以及

国家政策的调整都有利于子午线轮胎整体的发展，载重子午线轮胎将由增强型向标准型转化、由有内胎向无内胎转化

并向多层次多品种方向发展；轿车和轻载子午线轮胎需求仍处在增长阶段。随着轮胎子午化率的提高，钢丝帘线需求

量逐年增大，但随着其产能的迅速扩大，供需基本平衡；今后应向高强度、开放型、全渗透型等新型结构发展。
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胎分会副秘书长，经济师，从事中国轮胎工业的状况研究。

" " 子午线轮胎是我国更新换代的轮胎产品，也
是我国轮胎工业的发展方向。改革开放后，我国

加快了子午线轮胎的发展步伐，特别是 #$$) 年国
家免征子午线轮胎消费税后，进一步提高了子午

线轮胎的发展速度。#$$!年，我国全钢载重子午

线轮胎产量同比增长 ’13 ’4，半钢子午线轮胎产
量同比增长 !’3 ))4。子午线轮胎的发展也给橡
胶机械、橡胶助剂、骨架材料等相关行业带来了发

展机遇。

近几年我国子午线轮胎的发展情况见表 )。

表 !" 近几年我国子午线轮胎的发展情况

项" " 目
#$$) 年

产量 5万条 同比增长率 5 4
#$$# 年

产量 5万条 同比增长率 5 4
#$$! 年

产量 5万条 同比增长率 5 4
全钢载重子午线轮胎 &)13 # #13 )# ’’’3 & 2.3 1! ) ))13 # ’13 ’
半钢子午线轮胎 ! -!’3 ! )13 ’! & 1&13 ) #!3 1! ’ &’)3 & !’3 ))

" " 注：半钢子午线轮胎主要是轻载和轿车子午线轮胎。

" " 从 #$$&年 & 月开始，国家加强了宏观调控和
超载治理。#$$&年前&个月，全钢载重子午线轮胎
满产满销，产品供不应求；到了 2 月份，市场销售遇
到困难，企业库存增加，经销商的库存也增加了，有

些企业产品价格开始下调。与此同时，轿车子午线

轮胎的产量也出现波动。本文详细分析我国子午

线轮胎的发展变化及其对钢丝帘线市场的影响。

!" 支持我国子午线轮胎发展的几大要素
首先，我国国民经济每年保持 14 6 -4的增

长速度，到 #$)$ 年，789 总值要比 #$$$ 年翻一
番，到#$#$年要翻二番。为实现这个宏伟目标，
各行各业都会尽最大努力寻求发展，而且国家现

在仍把子午线轮胎列为高新技术产品，在政策上

给予扶持。这是轮胎行业发展子午线轮胎的最有

力的支撑。

其次，#$$! 年我国新增高速公路 & ’$$ :;，
已开通的高速公路达 ! 万 :;，居世界第 # 位。我
国公路发展目标是到 #$)$ 年总里程达到 #!$ 万
:;，其中高速公路达到 23 2 万 :;，到 #$#$ 年将达
到 -3 2 万 :;，形成一个有 1 条射线，. 条纵线，)-
条横线，一、二级公路达 ’2 万 :; 的高速公路网。
到那时人员和物流总量都会升级，这为子午线轮

胎的进一步发展创造了有利条件。

第三，我国交通运输事业不断发展，到 #$)$
年客运量将增加 2$4 61$4，货运量将增加 !$4
6&!4。目前正是我国大力发展公路交通运输事
业的最佳时机。有专家建议，我国公路运输的发

展模式必须从低吨位、低速的载重汽车向高吨位、
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高完好率、高速的重型载重汽车发展，从散货式载

重向集装箱载重发展，从高密度短距离运输向高

密度长距离或超长距离公路运输发展，快速、长

途、重载是公路运输的核心。与此相适应的必然

是大型载重子午线轮胎的扩大应用。

第四，汽车工业是国家的支柱产业，也是带动

轮胎等行业的龙头产业。!""! 年我国净增汽车
#"" 万辆，!""# 年又净增 $"" 万辆。!""# 年社会
汽车拥有量接近 ! %"" 万辆。今后汽车工业的发
展仍将带动轮胎行业的发展。

专家预测的我国汽车产量和汽车保有量分别

如表 ! 和 # 所示。
第五，子午线轮胎的出口量越来越大。子午

线轮胎在前几年因产量小，国内需求量大，市场销

路好，售价也高，所以企业都以内销为主。近两

年，我国子午线轮胎发展迅速，产量大幅度增长，

在国内市场渐趋饱和的情况下，企业加大了出口

力度。从中国橡胶工业协会轮胎分会（以下简称

轮胎分会）部分轮胎企业的统计资料看，无论是

全钢载重子午线轮胎还是轻载子午线轮胎、轿车

子午线轮胎，出口量都有较大幅度的增长，有的产

品还供不应求。

我国子午线轮胎出口增长情况如表 $ 所示。
第六，载重子午线轮胎节油的优势越来越突

表 !" 我国汽车产量预测 万辆

项& 目 !""% 年 !"’" 年 !"’% 年 !"!" 年

载货车 ’(’) *% ’+#) % ’*, ’*#
客车 ’$") $ ’,%) ++ ’+") (’ !"$) ,%
轿车 !"%) !’ #%%) "* %+*) ’% ,++) (+
总计 %",) $( ,!$) %, +,%) ,( ’ ’*,) $$

表 #" 我国汽车保有量预测 万辆

项& 目 !""% 年 !"’" 年 !"’% 年 !"!" 年

载货车 ’ ’%, - ’ ’,% ’ ($+ - ’ ,!( ! ’"" - ! ’#% # (’"
客车 *#* - *%$ ’ #$! - ’ #++ ’ *’# - ’ +$" # ’++
轿车 ’ "## - ’ "(" ! !’+ - ! #!( $ ’!% - $ $!! , !*(
总计 # "!* - # "*, % !’" - % $%’ * "#* - * $+, ’$ %""

表 $" 我国子午线轮胎出口增长情况

项& & 目
!""’ 年

出口量 .万条 同比增长率 . /
!""! 年

出口量 .万条 同比增长率 . /
!""# 年

出口量 .万条 同比增长率 . /
全钢载重子午线轮胎 ’",) #% 0 *) # ’$$) ", #$) ! !",) %# $$) "%
轻载子午线轮胎 !*+) $, %%) (, !*’) ++ 0 !) %* #,%) (, ##) !!
轿车子午线轮胎 %+") +# 0 !! (#%) ’+ ,) $+ +#!) !’ $() ,(

出。近一段时间油价大幅飚升，国际石油价格从

每桶 !* 美元涨到 $" 多美元。上海的燃油价格从
!""$ 年 * 月 !% 日起第 # 次提价，其中 +"1汽

油从每升# ) ’,元涨到# ) $!元，"1柴油从每升

#) !# 元涨到 #) $+ 元。上海公交公司共有 ’* """
辆公交车，日均行驶 #"" 万 23，月均消耗汽油 $’+
#"" 4，柴油 !$ %+* ,’+ 4；油价上涨后，全公司每
月在燃油方面的成本支出分别增加 ’") $* 万和
(#+) %, 万元，全年燃油支出增加 , *"") %+ 万元。
由此可见，燃油价格的上扬对大型公交企业的运

营成本影响极大。为此，上海公交公司 !""$ 年继
续更新 ’ %"" 辆公交车，这些新车用的都是全钢
载重子午线轮胎，与载重斜交轮胎相比可节油

%/。如果上海公交公司有 ’ . # 的车辆换用载重
子午线轮胎，全年可节省汽油费 !*) (* 万元，柴油
费 ’ ,’() ++ 万元，合计 ’ ,$%) (, 万元，经济效益
十分可观。

第七，载重子午线轮胎在载重汽车中使用比

例增大。载重子午线轮胎具有高速、节油、耐磨、

综合行驶里程高、乘坐舒适等优点，因此装配载重

子午线轮胎的车辆越来越多。如现代物流大型运

输公司为追求快捷、重载和降低运输成本，大量使

用载质量大的长途集装箱载重汽车，这些车用的

都是全钢载重子午线轮胎；大型旅游公司为追求

快捷、准时、安全和舒适，新颖的豪华大巴也使用

全钢载重子午线轮胎；长途客车和城市公交汽车

由于汽车更新和追求高效节油、安全舒适等目标，

都扩大了对载重子午线轮胎的需求。!""$ 年 , -
* 月，中国贝卡尔特钢帘线有限公司分别在江阴、
烟台和沈阳三地调查了载重汽车用轮胎的情况，

共调查了 #" 多万条使用中的轮胎，其中装配载重
子午线轮胎的载重汽车在高速公路上行驶的达

%$) %!/，在国道上行驶的达 $+) ++/。这表明在
我国较发达地区，载重子午线轮胎的使用比例已
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占 "#$左右。从轮胎分会统计数据看，载重子午
线轮胎使用比例也在不断上升。

全国重型载重汽车、大客车的产量和轮胎分

会统计的载重子午线轮胎产量如表 " 所示。

!" 载重子午线轮胎的发展变化
!# $" 增强型向标准型转化
中国交通部公路司司长张剑飞 %##& 年 ’ 月

%( 日表示，为从根本上治理超载，解决不超载车
主就无利可图的怪圈，交通部正在酝酿将大型货

车公路通行费下调 %#$ ) !#$，今后国家将加大
财政资金的投入，以减少收费高速公路的总量。

高速公路作为国家的基础设施，发展趋势是政府

免费提供，今后用于公路建设的财政资金将主要

来源于车辆购置税、燃油税以及维修税、轮胎税等

税收。这条信息对轮胎行业来说是有喜有忧，喜

的是国家减少高速公路收费将有利于交通运输事

业的发展，征收燃油税有利于节油性能好的全钢

载重子午线轮胎的推广和应用，但轮胎税则是一

个非常敏感的问题。

表 %" 全国重型载重汽车、大客车和载重子午线轮胎产量

年* * 份
重型载重汽车

产量 +万辆 同比增长率 + $
大客车

产量 +万辆 同比增长率 + $
载重子午线轮胎

产量 +万条 同比增长率 + $ 子午化率 + $
%##, ,"- ’, .,- (. ,- ,&. ( &&- "" &,’ %’- ,! ,(- /(
%##% %"- %/ (#- .’ ,- ’%. ( "#- &" ((( ".- ’, %"- ,/
%##! %(- ,/ !- (% ,- .(, ! ,!- & , #,,- /" (&- (. !(- ’"
%##& 年 , ) / 月 ,.- ’( ,!- ’" ,- !"’ ’ "#- #, , ##.- "& (#- ", ) "#

* * 为了治理超载，国家正在采取限制超载、规范
和整顿车辆以及降低高速公路收费等一系列措

施，从 %##& 年 ,# 月开始，将按车轴的数目核定运
输车辆载质量：后边一个轴 % 条轮胎的 " 0，一个
轴 & 条轮胎的 ,# 0，二个轴 / 条轮胎的 %# 0，三个
轴 ,% 条轮胎的 !# 0，以此类推，最高不超过 "# 0。
据了解，有些地方 ( 1 & 和 / 1 & 的运输车辆特别
好卖，运输车辆的产销开始走出低谷。这从一个

侧面说明按车轴计算和核定运输车辆载质量的做

法已得到了提前反映。过去是小车标大吨位，所

用轮胎都是增强型的，适用于超载，早期损坏多，

轮胎使用寿命短。这对轮胎企业来说促进了企业

的生产，但对整个社会来说是资源的极大浪费。

现在国家治理超载，超载的现象虽然不会一下子

消失，但从长远的趋势看，肯定会越来越少、越来

越规范。因此，载重子午线轮胎会从增强型向标

准型发展。

!# !" 有内胎向无内胎转化
载重子午线轮胎分有内胎型和无内胎型两

种。发达国家无内胎载重子午线轮胎占 /#$，有
内胎的占 %#$；而我国情况正相反，有内胎载重
子午线轮胎占 /#$，无内胎的占 %#$。从两者比
较来看，有内胎载重子午线轮胎要配一条气密性

较好的 223 内胎，无内胎载重子午线轮胎不用内

胎和垫带，但在轮胎的内衬层要加上一层 4223气
密层。因此，从用胶量和质量上看，无内胎载重子

午线轮胎质量较小；从使用性能上看，无内胎载重

子午线轮胎生热低，耗油少；从成本上比较，无内

胎载重子午线轮胎原材料耗用少，成本低，可提高

轮胎的毛利率 ,#$ ) ,"$。因此，无内胎载重子
午线轮胎的生产将逐步增加，有内胎的将逐渐减

少。

!# &" 以中型轮胎为主向重、中、轻多层次多品种
转化

我国过去生产的载重汽车主要是中型载重汽

车，载质量都在 ,# 0 左右，所用轮胎都为 .- ## 5
%#，,#- ## 5 %# 和 ,,- ## 5 %# 规格，而且基本上使
用载重斜交轮胎。现在公路条件好了，汽车不断

升级换代，载重子午线轮胎使用量增大。过去

用户为了降低运输成本，严重超载，多使用增强

型轮胎。现在国家限制超载，迫使用户转变观

念，一部分中型车向重型车转化，一辆重型载重

汽车相当于 ! ) & 辆中型载重汽车。从 %##& 年
, ) ’ 月载重汽车产量看，,( 0 以上的重型载重
汽车同比增长 ,.$，/ ) ,( 0 的中型载重汽车同
比增长 %,$，" ) ,( 0 的轻型载重汽车同比增长
%,$。进口重型载重汽车数量 %##& 年 , ) ( 月
高达 " /%% 台。各种载重汽车产量出现全面增
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长，因此，轮胎向多层次、多品种方向发展才能

符合市场发展的需要。

!" 轿车子午线轮胎的发展变化
轿车子午线轮胎的发展变化与我国轿车工业

的发展密切相关。近两年轿车产量高速增长，

!""# 年同比增长率高达 $#% !&’。
外资和合资企业轿车生产规模大，有自主的

知识产权和品牌，其产量已占我国轿车生产总量

的 ("’。为了分享我国经济发展的长远利益，国
外汽车业的巨头纷纷追加投资，扩大轿车市场占

有率。例如，美国通用汽车公司将与一汽合作，投

资 #" 亿美元，到 !"") 年产量将达 *#" 万辆；德国
大众汽车公司将在 & 年内投资 & 亿欧元，继续扩
大和巩固大众在中国轿车生产第一的地位；美国

福特汽车公司投资 *" 亿美元；日本丰田汽车公司
在 !"*" 年要占 *"’市场份额等。这些外资企业
发展中高档轿车，与其配套的自然也是中高档轿

车轮胎，这些轮胎合计将占市场 )"’的份额。
中国民营企业，如奇瑞、吉利等家用经济型

轿车现在生产规模尚小，正在形成自己的知识

产权和品牌，其产量只占我国轿车生产总量的

*"’。除此之外，还有一些企业也在加大这方
面的投资，例如中国蓝星集团、江苏春兰股份有

限公司、四川的五粮液集团、广东的美的股份有

限公司等。按照新汽车产业政策的要求，到

!"*" 年拥有自主知识产权、自主品牌的轿车要
占国产轿车总量的 &"’以上。为了与轿车发展
相适应，国内许多轮胎企业也在追加投资，扩大

半钢子午线轮胎的生产能力，例如南京锦湖轮

胎有限公司、佳通轮胎中国投资有限公司、韩泰

轮胎有限公司、成山轮胎股份有限公司等都有

计划把年生产能力扩大到 * """ 万条。
在日本和欧洲，微型轿车也适合家用，而且节

油，因此占汽车消费市场总量的 +"’ , )"’。而
在我国微型轿车受到众多限制，认为小排量轿车

影响城市交通提速，造成废气及噪声污染，影响城

市形象等。从发展趋势看，只要政策“松绑”，微

型轿车就可得到很快发展，同时会给微型轿车子

午线轮胎发展带来机遇。

我国轿车产量及轮胎分会统计的轿车子午线

轮胎产量如表 + 所示。

表 #" 全国轿车及轿车子午线轮胎产量

年- - 份
轿车

产量 .万辆 同比增长率 . ’
轿车轮胎

产量 .万条 同比增长率 . ’ 子午化率 . ’
!""* )"% #+ *&% (* * +*$% *! — ()% )&
!""! *"(% "$ &&% "& * )*)% /$ +% */ ($% "/
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$" 轻载子午线轮胎的发展变化
轻载子午线轮胎现被大量应用于轻型载重汽

车和轻型客车。实际上，如果细分轿车，其中的

012（集轿车、旅游车和厢式货车功能于一体的
多用途车）和 342（集轿车和越野车性能于一体
的运动型车）也有一部分使用轻载子午线轮胎，

特别是 342，绝大多数使用轻载子午线轮胎。据
汽车行业统计，!""/ 年 * , $ 月，轿车产量 *&/% )#
万辆，同比增长 !!% "#’；012 产量 $% "*/ 万辆，
同比增长 &#% !*’；342 产量 *"% #* 万辆，同比
增长! " % / ! ’ ；合计* ) # % " +万辆，同比增长
!#% *"’。因此，这部分轻载子午线轮胎的增长趋
势也不容小视。

此外还有农用车，因治理整顿而面临“双

规”，一是农用车从原来归农机部和车管部共管，

现划到车管部，二是不准上高速公路，为此农用车

销量明显下降。许多三轮农用车向四轮农用车方

向发展，实际上是在向轻型载重汽车方向发展，其

中大部分农用车将使用轻型载重斜交轮胎，也有

一部分将使用轻型载重子午线轮胎。

全国轻型载重汽车、客车的产量和轮胎分会

统计的轻载子午线轮胎产量如表 ) 所示。

%" 钢丝帘线市场分析
（*）需求数量
近几年我国轮胎子午化率不断提高，载重子
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表 !" 全国轻型载重汽车、客车产量和轻载子午线轮胎产量

年" " 份
轻型载重汽车

产量 #万辆 同比增长率 # $
轻型客车

产量 #万辆 同比增长率 # $
轻载轮胎

产量 #万条 同比增长率 # $ 子午化率 # $
%&&’ !() %* + ,) ’ %,) %% ’’) -( ’ &&() .% — /’) *’
%&&% -!) ’! /() ,% !%) */ %%) %- ’ ’./) &/ ’*) -* /() ’
%&&! (*) .’ %.) (* //) !/ !- ’ %**) &/ ,) *, //) .%
%&&/ 年 ’ 0 , 月 /() %% %&) -% %/) !. ’%) ’! — — —

午线轮胎占载重轮胎的比例已达 -&$左右，今后
还将继续上升；%&&! 年我国轿车子午线轮胎在轿
车轮胎中所占比例已近 ..$，钢丝帘线的需求量
则随之增长。子午线轮胎产量和钢丝帘线需求量

如表 * 所示。
（%）市场份额
钢丝帘线市场前几年供不应求，近两年国内

很多企业投资钢丝帘线生产项目，并且进展很快，

因此钢丝帘线的产能迅速扩大，使钢丝帘线从供

不应求到供需基本平衡，市场价格也有所下降。

钢丝帘线市场份额也从原来的一家外资企业独霸

发展到现在群雄纷起，形成多档次、多层面的供需

格局。

近两年各公司钢丝帘线的市场占有率情况如

表 . 所示。
（!）几点看法
!全钢载重子午线轮胎用钢丝帘线品种多、

用量大，因此载重子午线轮胎钢丝帘线仍是主导

产品。尽管目前国家加强宏观调控、限制超载等

措施对全钢载重子午线轮胎的发展带来一些影

响，其增长的速度会趋缓，但绝对量仍会不断上

升。从轮胎企业看，内资企业载重子午线轮胎产

量占 *!$左右，外资企业只占 ’,$左右。
"随着国内限制超载力度的加大以及载重子

午线轮胎出口数量的增长，今后增强型轮胎会逐

渐减少，轮胎企业会要求去除原来钢丝帘线的剩

余功能，同时也可降低子午线轮胎的生产成本。

因此，轮胎行业对钢丝帘线一定会有新的要求。

表 #" 我国子午线轮胎产量及钢丝帘线需求量

项" " 目
%&&! 年

产量 #万条
钢丝帘线需

求量 #万 1

%&&/ 年（预测值）

产量 #万条
钢丝帘线需

求量 #万 1

%&&- 年（预测值）

产量 #万条
钢丝帘线需

求量 #万 1

%&’& 年（预测值）

产量 #万条
钢丝帘线需

求量 #万 1
全钢载重子午线轮胎 ’ ’’, ’%) %. ’ ,*, ’.) (( % !%! %-) -- / (/( -’) ’
半钢子午线轮胎 ( /(’ — * -%* — ’’ &*( — %% ’,% —

" 轻载子午线轮胎 ’ .!. %) -% % --* !) !! ! !%- /) !% ( (-& *) (-
" 轿车子午线轮胎 / -%% %) ,’ - .,& !) -* , ,(’ /) (( ’- -%% .) !’
合计 , -,* ’,) -% ’& !’- %() -, ’! /&. !/) -! %( *’* (.) &(

" " 注：%&&! 和 %&&/ 年钢丝帘线产量分别为 ’-2 !% 万和 !&2 !, 万 1，与需求量之差分别为 + %2 %& 万和 !2 * 万 1。全钢载重子午线轮胎以

每条用钢丝帘线 ’’ 34计，轻载子午线轮胎按每条用 ’) ! 34计，轿车子午线轮胎按每条用 &) ( 34计。在半钢子午线轮胎中，轻载子午线

轮胎按 !&$计量，轿车子午线轮胎按 ,&$计量。%&’& 年轮胎产量预测数为 %&&- 年预测数翻一番。

表 $" 各公司钢丝帘线的市场占有率

项" " 目
%&&! 年

产量 #万 1 占有率 # $
%&&/ 年（预测值）
产量 #万 1 占有率 # $

" 评价

贝卡尔特 -) * !,) *( *) ( %*) !% 技术开发能力强，产品质量稳定，与轮胎企业合作最早

兴达 -) % !!) ./ ’% !.) -’ 发展迅猛，产量大，成本相对较低，已在轮胎企业中大量应用

嘉兴东方 ’) / .) ’/ %) % ,) %/ 产品较早打入市场，但产能尚小

福星科技 ’ () -! % () -. 产品已经打入市场，但产能尚小

青岛高丽 ’ () -! %) - *) %! 关键在定位

其它 &) .% ( !) &, ’&) ’ 尚需被用户认可

合计 ’-) !% ’&& !&) !, ’&&

" " 注：%&&/ 年产量预测值来自中国橡胶工业协会骨架材料专业委员会。
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例如采用高强度钢丝帘线，减小钢丝帘线的用量

和轮胎质量，以提高轮胎的性能；采用开放型、全

渗透型等新型结构钢丝帘线，提高橡胶与钢丝帘

线的粘合强度，提高钢丝帘线的耐锈蚀能力等。

!随着翻新轮胎的兴起，对胎体钢丝帘线与
橡胶的粘合性能要求更高，使用寿命要求更长。

过去我国载重子午线轮胎产量低，使用量小，因此

制约了翻胎工业的发展。现在载重子午线轮胎年

产量超过 ! "## 万条，社会上长途集装箱载重汽
车、长途客运车、旅游车、城市公交车等使用载重

子午线轮胎也越来越多，为载重子午线轮胎的维

修和翻新创造了有利的条件。轮胎用橡胶既是紧

缺资源，又会造成黑色污染，因此轮胎翻新既能缓

解橡胶资源紧缺，又能治理黑色污染，可加强废旧

物资的综合利用。翻新轮胎质量好坏、能否多次

翻新，关键在于载重子午线轮胎的胎体质量，这与

钢丝帘线的质量有极大关系。

"注意控制增长速度，保持有序健康发展。
企业产能增长过快，市场风险就会增大。

#应充分利用国内、国外两种资源，积极开拓
国内外两个市场。

收稿日期：$##%&!$&$!

!"需求将稳步增长
中图分类号：’())$* * 文献标识码：+

美国《橡胶和塑料新闻》$##% 年 !# 月 % 日 !)
页报道：

过去 !# 年 ,- 需求一直稳步增长，未来 !#
年仍将以类似速度增长。

尽管可以预料 ,- 需求将匀速增长，而且供
求平衡，但仍有某些因素可能打破近期 ,- 的供
求平衡。

虽然各地区的实际增长率有变化，但 ,- 用
量的平均年增长率将保持 $. /0。中国是增长最
快的地区，平均年增长率为 !#0。

$##% 年 ,- 的产量将从 !11$ 年的 ""# 万 2
增加到 /3# 万 2，预计今后将以 %0的年增长率增
长，到 $#!! 年将达到 ! ### 万 2。
轮胎生产约占世界 ,- 总需求量的 /40，非

轮胎制品约占 !$0，胶乳约占 !$0。按轮胎生产
消耗的 ,- 折算，$#!! 年全球轮胎 ,- 需求量将
从 $##% 年的 ""# 万 2增加到 /## 万 2。

,-仍然将主要来自东南亚，大多数生产国
都将增加产量以满足需求。世界最大的 ,-生产
国泰国 $#!! 年的产量将达到 )## 万 2，比 !11$ 年
增加 ! 倍。
印度尼西亚 $#!! 年的 ,-产量将提高到 $)#

万 2，比 !11$ 年的 $%# 万 2几乎增加了 $ 5 )。长期
被遗忘的越南 ,-产量将从 !11$ 年的 / 万 2几乎
增加 3 倍，达到 $#!! 年的 4# 万 2。

马来西亚是东南亚一个引人注目的例外，该

国 !11$ 6 $##% 年间增长停滞不前。由于人工短
缺和缺乏新胶树，到 $#!! 年其 ,- 产量仍将维持
不变。马来西亚 ,-年产量约为 !## 万 2，该国不
太可能花很大力气来提高 ,-产量。
到 $#!! 年南美和非洲等地也将提高其 ,-

产量，但有些不利因素妨碍它们成为主要产胶地

区。在南美，树叶枯萎病在侵袭和杀死胶树，而西

非的政治不稳定破坏了大规模提高 ,-产量的可
能性。

$##% 6 $#!! 年之间，,- 的需求量预计比产
量高 !0，表明生胶价格在此期间仍将看涨。但
是由于 7-可以弥补小部分 ,-短缺，而小园主通
过采割增产也能抵消少量不能满足的需求，涨价

的压力可能得到缓解。但是，假定未来若干年内

的 ,-供求平衡可能是危险的。
在过去 !## 年里，存在着增长和停滞的周期

变化，虽然可以预期 ,-用量将稳步增长，但增长
过程中的局部涨落仍将干扰供求平衡。

有 " 大因素可能改变 ,- 供求平衡：社会和
政治事件、运输费用、技术进步 、骚动的世界经济

和中国。

就消耗而言，中国的胃口是巨大的。由于中

国 ,- 需求增长速度非常快，因此拥有颠倒乾坤
的巨大潜力，中国经济的涨落将给世界总需求量

产生重大影响。

（涂学忠摘译）
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