
合理使用轮胎 　确保高速公路行车安全

张德彦 　许延琳 　杨志宏
(河南省焦作市公路学会　454152)

　　摘要　针对当前汽车运输业轮胎的使用管理现状 ,就轮胎的选型、合理装配及使用的基本要求谈了一些看

法。选购轮胎时 ,首先要了解轮胎标识的含义 ,注意轮胎速度级别和轮胎花纹的选择。使用轮胎时 ,必须考虑

气压、负荷、行驶速度及温度等因素的影响。
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　　轮胎的合理选型和正确使用 ,既关系到汽

车的安全行驶 ,又对节约能源、降低运输成本具

有直接影响。为此 ,笔者就轮胎的选型、装配和

使用谈些自己的看法 ,仅供参考。

1 　轮胎的使用管理现状

(1)司机群体素质低下 ,轮胎使用混乱

多元经济成分参与运输市场的竞争 ,带来

了车辆的快速发展 ,驾驶员人数增多 ,虽然方便

了乘客 ,繁荣了市场 ,但同时也给轮胎管理和使

用带来了新的问题。多数司机驾驶经历不长 ,

缺乏应有的专业技术知识 ,为了早得益、多得

益 ,在有限的时间内获得最大经济效益 ,对车辆

进行超负荷掠夺式经营。他们认为层级越高 ,

越易超载 ,新车购置后的第一件事就是更换原

车 9100 - 20 12PR 轮胎 ,装用 10100 - 20 14PR

轮胎。有时 ,在同一辆车上装用不同厂牌、不同

层级、不同结构、不同花纹的轮胎。殊不知 ,不

正确地装用轮胎是孕育事故的温床。据报道 ,

在全国众多车辆事故中因轮胎引发的事故占

2018 % ;高速公路每百公里事故率为普通公路

的 4 倍多 ,事故死亡率是普通公路的 5 倍 ,其中

45 %的事故是由于轮胎爆破而引起的。

(2)企业机制转换 ,胎管人员流失改行

随着国有民营机制的推行 ,企业相应地改

组了内部机构 ,轮胎管理部门有的被撤销 ,有的

被兼并 ,使一大批懂技术、善管理的技术人员流

失或改行 ,轮胎管理体系被支解 ,交通部的《汽
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车运输行业轮胎技术管理制度》(以下简称《管

理制度》)名存实亡。轮胎由驾驶员自购、自用、

自安排 ,合理装配、定期保养、及时修理、换位、

适时翻新已成了一句空话。在他们看来 ,只要

能取得经济效益 ,超载比合理使用要重要得多。

(3)现场管理废弃 ,气压偏离标准严重

过去国有企业的轮胎行驶里程之所以较高

(1987 年河南省平均 1318 万 km) ,主要是因为

它有一套完整的、规范化的轮胎管理制度 ,按照

国标 GB 516 —82《载重汽车充气轮胎》的规定

进行现场管理、气压检查和充气工作。体制改

革后 ,出现了“以包代管”,造成现场无人管理 ,

气压无人检查 ,导致轮胎气压偏离标准十分严

重 ,非正常损坏极为突出。笔者随有关部门检

查了 25 辆营运客车的 113 条轮胎气压 ,合格率

仅为 7196 % ;同时查访了部分货车轮胎的报废

情况 ,他们从 1997 年 3～12 月共报废轮胎 235

条 ,报废率为在用胎的 94 % ,是 1987 年全省

22164 %的 4118 倍。

(4)新胎使用一次报废 ,浪费极为严重

轮胎翻新是一条变废为宝、挖掘轮胎使用

潜力、实现降耗增效的重要途径。但由于驾驶

员缺乏这方面的知识以及行业管理不足 ,致使

拆下来的废旧轮胎堆集在那里不进行翻修。据

报道 ,目前我国的废旧轮胎已多达 2 亿条 ,而且

每年正以 5 000 万条的速度递增。据此 ,以我

市目前 3 万辆营运车计 ,每年至少有 12 万条废

旧轮胎 (尚有 30 %～60 %余值) 被白白抛弃或

当作垃圾处理。

2 　轮胎的合理使用

轮胎的使用是否正确 ,不仅直接影响汽车
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的通过性、平顺性、安全性和燃料经济性 ,而且

关系到轮胎本身的使用寿命 ,因此 ,必须十分重

视正确使用这一环节。

211 　轮胎的选型

(1)掌握选购轮胎的基本知识 ,首先必须知

道所用轮胎的尺寸和用途。此内容以文字、数

字和符号的形式模压在胎侧上 ,只有了解它们

的含义 ,才能识别各种轮胎的类型、性能和特

点 ,做到正确选择和使用。现以我国生产的子

午线轮胎标识为例说明如下。

载重轮胎 :9100R 20 L

其中 ,L表示速度级别 (速度120 km·h - 1) ;

20 表示轮辋直径 (in) ;R 表示子午线结构 ;9100

表示断面宽 (in) 。

- 1) ;70 表示系列 ;

185 表示断面宽 (mm) 。

(2)注意轮胎速度级别 ,没有速度标志的轮

胎不宜上高速公路。国产载重车子午线轮胎的

速度级别分为 L ,M 和 N 三个等级 ,最高限速

分别为 120 ,130 和 140 km·h - 1 ;轿车子午线轮

胎的速度级别分为 S , T 和 H 三个等级 ,最高限

速分别为 180 ,190 和 210 km·h - 1 。

(3)注意轮胎花纹的选择。不同的轮胎花

纹 ,有着各自不同的使用特点。对于高速公路

与普通公路兼行的车辆 ,宜选择散热快、生热

低、滚动阻力小、排气和排水性能好的条形花纹

或曲折花纹。

(4) 注意区别轿车轮胎和轻型载重轮胎。

规格相同的轿车轮胎与轻型载重轮胎的标识区

别在于有无字母“C”。例如轻型载重子午线轮

胎规格为 185SR14C。

(5)注意换装轮胎的尺寸。当换上与原装

轮辋尺寸不同或高宽比不同的轮胎时 ,车胎本

身总高度 (直径)应与原装车胎差不多。若高度

偏差原装车胎的 3 %以上 ,而在行车时造成偏

向性加大 ,从而破坏汽车行驶的稳定性 ;同时 ,

由于时速是根据轮轴转速而定的 ,若车胎直径

偏离原装车胎 ,则行驶时速与车速表上显示的

车速不符。

(6)尽量选用子午线轮胎。子午线轮胎与

斜交轮胎相比 ,具有如下特点 :滚动阻力小、滑

行性能好、滚动半径大、胎面滑移小 ,节约燃料 ;

着地面积大 ,单位压力小 ,胎面耐磨耗 ,行驶里

程高 ;抓着能力强 ,驱动、制动性能好 ;胎侧柔

软 ,缓冲性能好 ,乘坐舒适 ;轮胎变形小、生热

低 ,适合高速行驶。

212 　轮胎的合理装配

(1)在条件允许的情况下 ,采用整车换胎、

季节换胎、成双换胎和先主后挂的方法。

(2)在同一辆车上配装轮胎时应实行同厂

牌、同结构、同材质、同层级、同规格、同气压、同

负荷、同花纹 ,以求负荷、磨损均匀 ,便于保养换

位。

(3)使用翻新轮胎时应注意质量等级 ,考虑

到行车安全 ,翻新轮胎应装配在主车后轮和挂

车上 ,不得安装在前轮上。

(4)宽、窄轮辋规格相同的轮胎不能混装 ,

子午线轮胎与斜交轮胎不能混装 ,这是因为斜

交轮胎的滚动半径小于子午线轮胎。

(5)成色不同的旧胎混装时 ,应选择胎面磨

损程度相近的装配 ,将直径较大的轮胎装在后

轮外档。在后轴双胎并装时 ,两胎的外直径相

差不得超过 3 mm。

(6) 断面宽不同的轮胎不得混装 ,宽窄不

同、轮辐不同的轮辋不得混装。

(7) 宽轮辋轮胎与窄轮辋轮胎不得换装。

宽轮辋轮胎装在窄轮辋上 ,将造成胎侧屈挠中

心下移 ,引起胎圈爆破 ;反之 ,窄轮辋轮胎装在

宽轮辋上 ,导致胎侧屈挠中心上移 ,胎肩脱空爆

破。

213 　轮胎使用的基本要求

(1)保持轮胎的标准气压与充气

气压是轮胎的生命 ,充气压力过高或过低 ,

都将缩短轮胎的使用寿命 ,因此必须严格按照

国标 GB 516 —82 的规定执行。气压过高 ,弹

性下降 ,刚性增加 ,动负荷增大 ,接地面积减小 ,

单位面积负荷增大 ,胎冠磨损加剧 ,附着力下

降 ,驱动、制动性能变差 ,帘线过度伸张而断裂

引起胎体爆破 ;气压过低 ,屈挠变形增大 ,胎体

过度升温 ,橡胶老化加速 ,帘线疲劳、折断 ,造成

胎体脱空、爆破。轮胎行驶里程与气压的关系

见图 1。

(2)控制轮胎负荷 ,注意装载均衡
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轿车轮胎 :185/ 70SR14 89

其中 ,89 表示负荷指数 (负荷为 545 kg) ;

14 表示轮辋直径 (in) ; R 表示子午线结构 ; S 表

示速度级别 (速度 180 km·h



图 1 　轮胎行驶里程与气压的关系

以标准内压为 100 % ;以标准行驶里程为 100 %

荷的关系见图 2。

图 2 　轮胎行驶里程与负荷的关系

以最大允许负荷为 100 % ;以标准行驶里程为 100 %

(3)注意行车速度

轮胎都有其最高限速 ,其目的在于控制轮

胎的工作温度 ,延长其使用寿命。车速过快 ,单

位时间内车胎的屈挠变形次数增加 ,胎体升温

剧增 ,动负荷随之增大 ,胎体内压上升 ,轮胎固

有的物理性能下降 ,胎体强度下降。当行驶速

度达到某一速度值时 ,胎冠表面的振动出现了

波浪变形 ,形成所谓“驻波”,也叫“静止波”。这

种“静止波”能在几分钟后导致轮胎爆破 ,高速

公路上的爆胎事故多于普通公路就是这个原

因。轮胎使用寿命与行驶速度的关系见图 3。

(4)控制轮胎使用时的温度变化

生热和热破坏是造成轮胎非正常损坏的重

要因素。轮胎的使用寿命受外界温度、装载负

荷、行车速度及道路状况等影响。通过试验可

图 4 　拉伸强度与温度的关系

(5)保证前轮定位准确

正确的前轮定位对高速行驶的车辆尤为重

要。它既可保持车辆的操纵稳定性、行驶平顺

性 ,又能保证轮胎的正常磨耗和延长机件的寿

命 ,因此要结合二级维护 ,定期检查 ,调整前束

值。若由原装的斜交轮胎换装成子午线轮胎

时 ,应将前束值适当调小。

(6)正确驾驶汽车

正确驾驶汽车主要是看路变速 ,准确掌握

匀速行驶 ,注意选择路面 ,避免轮胎因不正常变

形、升温和冲击造成的磨损和损坏。实现既安

全又节约燃料 ,减少轮胎磨损 ,做到起步、停车

平稳 ,充分利用发动机的阻力来控制车速 ,少用

制动和尽量不用急制动。当车辆高速急制动

时 ,一方面车轮被抱死 ,轮胎在路面上滑移留下

长长的拖印 ,导致磨损加剧 ,胎温升高 ;另一方

面 ,汽车的减速度相当大 ,其重心明显前移 ,前
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图 3 　轮胎使用寿命与行驶速度的关系

知 ,轮胎温度与负荷和速度的乘积成正比。速

度越高、负荷越大 ,温度升高越快。高温加速橡

胶老化 ,胎体材料的物理性能下降。当温度由

0 ℃升高到 100 ℃时 ,胎体材料的拉伸强度下

降 20 % ;当温度升高到 110 ℃(临界温度) 时 ,

将引起轮胎脱层或爆破。拉伸强度与温度的关

系见图 4。

轮胎在超负荷下行驶 ,会使其变形部位扩

大 ,胎侧弯曲变形增大 ,帘线应力超过设计允许

应力 ,胎体过度升温 ,橡胶老化加速 ,承载能力

下降 ,导致轮胎脱空爆破。轮胎行驶里程与负



轮的负荷剧增 ,加之轮胎变形生热 ,极易导致前

轮爆破。

(7)保持底盘机件的技术状况良好

保持底盘机件的技术状况良好 ,主要是前

轮定位要准确 ;轴距两端要相等 ;制动间隙、轮

毂轴承松紧度、轮辋摇摆度及前轮最大转向角

等要符合技术要求 ;轮胎螺栓、螺母紧固可靠 ;

钢板弹簧弹性、屈挠度符合要求 ,紧固可靠不错

位 ;钢板销及座孔磨损不超过使用极限 ;车架、

前后轴、轮辋无明显弯曲变形 ,半轴套管无松动

法”和“简化换位法”(左右对换、前轮后移、酌情

选位) 。同时应注意换位方法一经选定 ,不得中

途改变 ,子午线轮胎只能在一边由前换到后或

由后换到前 ,不能交叉换位 ;层级不同、负荷不

同 ,不能随便换位。

(9)进行车轮平衡检测和配重校正

高速旋转的轮胎 ,如出现动不平衡 ,会造成

各部离心力不等 ,导致车轮上下振动和横向摆

动 ,使汽车的操纵性、平顺性和舒适性明显变

差 ;另一方面会使紧固件松动 ,安全关键部件疲

劳断裂 ,直接影响行车安全。同时车轮的不平

(上接第 410 页)

温度较高时有粘辊现象 ,而使用 203 树脂和正

常生产用 RX280 树脂的胶料则无此现象 ;从压

延胶料的粘性看 ,使用 204 树脂的胶料自粘性

最好 ,但与其它胶料的粘合性则稍差 ;使用 203

树脂的胶料不论是与本身还是与其它胶料均能

保持较好的粘合性 ;使用 RX280 树脂的胶料粘

性明显不如上述两种胶料。

3 　结论

(1)增粘剂品种对胶料的物理性能影响不

大 ,但会使 300 %定伸应力和屈挠性能下降。

(2)使用增粘树脂对胶料的硫化速度有一

定影响 ,并使门尼粘度有所下降。

(3) 使用增粘剂后 ,胶料的粘性均有所提

高 ,其中以 204 树脂和 203 树脂最好 ,207 树脂

和 RX280 树脂较差。203 树脂可使同种胶料和

不同种胶料均能保持较好的粘性。

(4)从车间大料工艺性能看 ,使用 204 树脂

的胶料虽有较高的自粘性 ,但与其它胶料的粘

性则稍差 ,且在温度较高时容易粘辊 ;使用 203

树脂的胶料不论是自粘性还是互粘性 ,均比其

它树脂高 ,因此 ,在胶料中使用 203 树脂替代

RX280 树脂较好。
收稿日期　1999202222
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衡会使胎体产生附加应力 ,轮胎温度升高 ,胎面

出现严重的不均匀磨损 ,轮胎磨损加剧 10～15

倍 ,直接缩短其使用寿命。

3 　几点建议

(1)增强运管部门的车辆技术管理力量 ,配

备轮胎专业技术人员 ,负责指导所辖地区的轮

胎技术管理工作。

(2)尽快制定一个与市场运输经济相适应

的、与《管理制度》相衔接的、具有可操作性的汽

车轮胎技术管理法规。

(3)充分利用学会、协会等社会团体的人才

技术优势 ,让其参与或承办运管部门牵头的技

术培训、信息交流、汽车轮胎的管用养修评估和

新技术开发应用等活动。

(4)将轮胎检测纳入正常的综合性检测范

围。加强对轮胎的动态管理 ,通过检测发现不

正确的轮胎装用和非正常磨损要及时予以调整

和拆换 ;加强路检 ,实行超载车辆的强化管理和

违章记载 ,从制度上敦促驾驶员自觉维护轮胎

使用技术规范。

(5)狠抓驾驶员的技术培训 ,努力提高驾驶

员和管理人员的整体素质。
收稿日期　1999201210

或弯曲变形。

(8)适时进行轮胎维护换位

轮胎的维护换位 ,是一种提高轮胎行驶里

程、平衡胎体疲劳强度、避免长期偏磨、达到磨

耗均匀的有效方法。因此 ,应结合二级维护 ,周

期进行轮胎换位。换位的方法有“交叉换位

法”、“循环换位法”、“混合换位法”、“同轴换位


