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　　从 1990年开始 ,我公司生产的轻型载重

车和轿车子午线轮胎胎体均采用人造丝帘

线 ,由于其质量波动比较大 ,严重影响了轮胎

的质量。1994年转而使用聚酯帘线 ,虽然产

品性能有所提高 ,且材料成本有所下降 ,但由

于 185/ 70SR14 子午线轮胎的负荷较低 ,采

用双层 1110dtex/ 2聚酯帘线作胎体 ,帘线的

理论安全倍数为 16132 ,其强度功能过剩。

1　两种聚酯帘线的性能指标

1110dtex/ 2 和 1110dtex/ 3 聚酯帘线的

性能指标见表 1。

表 1　浸胶聚酯帘线的性能指标

性　　能 1110dtex/ 2帘线 1110dtex/ 3帘线

断裂强力/ N ≥132 ≥201

44 N定负荷伸

　长率/ % 515±110 —

6616 N定负荷

　伸长率/ % — 515±110

断裂伸长率/ % 17±2 17±2

干热收缩率/ % ≤510 ≤510

H抽出力/ N ≥118 ≥127

2　结构及工艺调整

185/ 70SR14子午线轮胎改用单层聚酯

因此我们对以单层 1110dtex/ 3 聚酯帘线替

代双层 1110dtex/ 2 聚酯帘线在轮胎中的应

用进行了研究 ,现将具体情况介绍如下。
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胎体 ,需对材料分布、半成品尺寸、硫化钢棱

圈宽度做相应的调整 : ①将原胎面胶中的基

部胶厚度由 315 mm减至 215 mm ;②胎圈耐

磨胶宽度减小 15 mm ,同时厚度由 3 mm减

至 215 mm ;③三角胶高度由 45 mm降至 38

mm ; ④由于胎体薄 ,反包级差高度加至中心

线上 8～10 mm ; ⑤为使胎肩过渡均匀 ,减少

肩空 ,取消肩垫胶 ,适当加大钢丝带束层宽

度 ;⑥因胎圈材料减少 ,硫化钢棱圈宽度相应

减小 213 mm ;⑦通过计算机计算 ,成品内轮

廓周长增大甚微 ,一段成型机头宽度仍可与

双层胎体相同。

由于改为单层聚酯胎体后 ,对聚酯帘布

的质量和工艺要求也相应提高 ,一旦帘布劈

缝、裂线、接头漏接 ,轮胎充气后会引起波浪

起鼓 ,造成胎体爆破 ,严重影响安全。因此在

生产实际中采用以下措施 : ①严格控制帘线

质量 ,坚决不用含水率高、强度不合格的产

品 ;②帘布压延时 ,要覆胶均匀 ,防止有气泡、

露白、疏线的挂胶帘布流入下一道工序 ;③一

段成型时 ,帘布接头压线要比双层胎体多接

2～3根 ,压实 ,避免接头脱开。

3　成品试验结果

采用单层 1110dtex/ 3聚酯胎体共生产 5

万余条轮胎 ,抽样检测试验结果列于表 2 ,外

缘尺寸、强度、高速、水压爆破、耐久性试验均

按国家标准进行。

从表 2可以看出 ,185/ 70SR14子午线轮

胎胎体改用单层聚酯帘布后 ,胎肩部位的散

热效果得到改善 ,高速行驶时间延长 ;水压爆
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表 2　轮胎成品性能测试结果

性　　能
1110dtex/ 2

双层聚酯胎体

1110dtex/ 3

单层聚酯胎体
外缘尺寸/ mm

　外直径 62515 62614

　断面宽度 18419 18512

高速性能

　最高行驶速度/

　　(km·h - 1) 190 190

　时间/ min 5 15

破坏形式 一处肩空 一处肩空

最小破坏能/ (N·m) 45012 55615

行驶时间/ h 34 34

破坏情况 无破坏 无破坏

水压爆破安全倍数 8173 7180

破坏部位 下模胎侧爆 下模胎侧爆

破安全倍数比双层聚酯胎体有所下降 ,但仍

可满足国家标准 ;由于减层 ,取消胎肩垫胶 ,

使胎肩与胎侧过渡均匀 ,提高了轮胎断面宽

度合格率 ;其它各项性能并无降低。

4　经济效益分析

185/ 70SR14单双层胎体轮胎原材料消

耗量对比结果见表 3。

通过对比核算 ,按施工表的原材料消耗

结果分析 ,每条 185/ 70SR14 单层胎体轮胎

的原材料消耗量可减小 0185 kg ,折合人民币

表 3　185/ 70SR14单双层胎体原材料消耗量

部件名称
原材料消耗量/ kg

双层胎体 单层胎体 节约用量

聚酯帘线 1110dtex/ 2 E1 1110dtex/ 3 E1 01027 98

帘布胶 11017 04 01636 945 01380 1

内衬层 01625 87 01693 67 - 01067 8

胎面胶 3150 3125 0125

胎侧胶 1120 1120 0

胎圈耐磨胶 0150 0128 0122

三角胶 0140 0136 0104

垫胶 0120 0120 0

合计 71710 715 61860 435 01850 28

农用车市场出现新特点
　　我国农用运输车市场现有以下特点 :

　　(1)卖方市场转向买方市场。农用车由

供不应求转变为供需平衡 ,大部分型号车出

现了供过于求的状况。

　　(2)市场格局由南向北逐渐转移。东南

沿海地区需求下降 ,中、北、西部地区市场活

跃。往年在南方热销的 115 t 农用车 ,现在

中、西、北部地区销势强劲。

　　(3)需求向多元化发展 ,地域性需求特征

日益明显。经济收入较高地区的农民购买意

向开始转为轻型或微型车 ,收入较低地区的

农民仍青睐于 1 t 以下车型 ,而新疆地区农

民则倾向于购买 115 t 车型。

　　(4)农民对农用运输车的性能价格比要

求越来越高 ,既要性能可靠 ,又要价格便宜。

　　(5)市场出现两极分化的局面。一方面 ,

名牌优势更加明显。另一方面 ,功能单一、缺

乏特点的“大路货”销售出现困难。许多性能

好、质量高的产品 ,虽然价格高 ,但销路很好。

价格低廉的农用车也很畅销。

　　(6)市场出现多种车型参与竞争的局面。

目前 ,全国除了每年有 240 多万辆农用运输

车投放农村市场外 ,还有 180 余万辆拖拉机

也同时加入市场竞争 ,此外 ,摩托车产量的近

50 %投放农村 ,轻型车和微型载货汽车也开

始“开往”农村。

(摘自《中国化工报》,1997207203)
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9元 ,同时由于取消了胎肩垫胶 ,提高了劳动

生产率 ,经济效益显著。

5　结论

(1) 185/ 70SR14子午线轮胎胎体采用单

层聚酯帘线 ,通过结构及工艺的调整 ,胎体变

薄 ,轮胎质量减小 ,胎肩与胎侧过渡均匀 ,缓

冲性能得以改善 ,轮胎高速与耐久性能明显

提高。

(2)每条单层胎体轮胎原材料消耗量可

减小 0185 kg ,折合人民币 9 元 ,同时提高了

劳动生产率 ,经济效益显著。
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