
表 5 　成品性能试验结果

项　目 试验配方 生产配方

300 %定伸应力/ MPa 1216 1113

拉伸强度/ MPa 2511 2412

扯断伸长率/ % 483 512

扯断永久变形/ % 10 12

邵尔 A 型硬度/ 度 65 63

阿克隆磨耗量/ cm3 01097 01113

耐久性能/ h 100 90

高速性能 90 km·h - 1行 80 km·h - 1行

驶 113 h 驶 116 h

反式21 ,4 异戊二烯橡胶在高速节能

轮胎中应用通过技术鉴定
中图分类号 : TQ33313 　　文献标识码 :D

合成反式21 ,4 异戊二烯橡胶 ( TPR) 系青

岛化工学院承担的国家 863 计划项目 ,前已通

过鉴定 ,而 TPR 在高速节能轮胎中的应用系由

北京橡胶工业研究设计院与青岛化工学院联合

承担的课题 ,已于 2000 年 5 月 26 日在北京通

过技术鉴定 ,专家组成员包括中国科学院院士、

863 计划首席科学家、科学院和大学教授、国家

科技部负责人、轮胎企业专家等众多权威人士。

我国 NR 资源紧缺 ,而唯一与 NR 综合性

能近似的合成顺式21 ,4 异戊二烯橡胶 ( IR) 在

我国的发展目前仍是举棋不定 , TPR 的开发成

功无疑对增加我国新的橡胶资源具有积极意

义。根据 TPR 的一些重要特性和轮胎现代性

能的要求而将其用于子午线轮胎 ,这属于国际

领先技术。北京橡胶工业研究设计院通过粘弹

谱仪试验证明 TPR 在 50～60 ℃下的 tanδ值

较低。另外还分别在贵州轮胎股份有限公司和

成山橡胶集团公司试制了半钢子午线轮胎 ,通

过在胎面胶中并用 20 份 TPR ,轮胎的滚动阻

力比同规格轮胎低 ,实际油耗试验证明节油

215 %左右 ;轮胎高速性能达到指标要求 ,表明

TPR 具有较低生热性。另外 , TPR 在室温下具

有较高的混炼胶强度 ,在钢丝帘布胶中应用可

以改善轮胎质量。专家对这项研究成果给予了

较高的评价 ,建议对 TPR 扩大中试 ,尽快实现

产业化。

(北京橡胶工业研究设计院 　陈志宏供稿)

用填充法由充气轮胎制造实心轮胎
中图分类号 :TQ336. 1 + 3 　　文献标识码 :D

填充轮胎在美国至少已有 10 年的生产历

史 ,目前它被广泛应用于各类工程机械、载重

车、军用车、自行车以及其它一些在恶劣的路况

下工作的车辆。美国最少有 15 家聚氨酯开发

公司在生产这种轮胎 ,年产量在 20 万条以上。

与传统实心橡胶轮胎相比 ,填充轮胎生产

设备及工艺非常简单 ,并且生产成本低 ,国内已

有轮胎厂家在开发这种有望代替传统实心橡胶

轮胎的产品。

填充轮胎是将多组分填充料通过专用泵注

入到任意规格的充气轮胎内成为实心轮胎 ,填

充料为无溶剂聚氨酯 ,可常温固化 ,其固化形态

为高弹性橡胶体 ,完全固化需 24 h ,这种常温固

化特性比加热硫化系统更方便 ,节约能源 ,而且

投资极小。

填充轮胎在超载时有较好的纠偏性 ,从而

可抑制胎侧过度屈挠 ,在 60 km·h - 1速度下可

以满负荷持续行驶无限时间。

在中国正式实施西部大开发战略之际 ,此

项技术无疑蕴藏着巨大的市场。

(山西瑞潮商业顾问有限公司 　杨 　彬供稿)
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　　从表 5 可以看出 ,加入 2 份硫化活性剂 Z2
311 后 ,成品物理性能与小配合试验和车间大

料试验结果基本相符 ,使用性能比采用正常配

方生产的产品有较大提高。

3 　结论

(1) 加入 2 份硫化活性剂 Z2311 可以适当

降低胶料的门尼粘度 ,有利于改善胶料的加工

性能。

(2)加入 2 份硫化活性剂 Z2311 ,可提高胶

料的硫化程度 ,使硫化胶的 300 %定伸应力和

硬度增大 ,扯断伸长率略有下降。

(3) 加入 2 份硫化活性剂 Z2311 可以改善

胶料的动态性能 ,减小动态压缩下的永久变形

和降低生热 ,提高产品的耐热性能 ,有利于减少

轮胎在使用过程中出现的早期肩空 ,延长轮胎

的使用寿命。
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