
表 8 　E2SBR胎面胶性能

项　　目
胶料编号

14 15 16 17 18

白炭黑替代炭黑

　比率/ % 0 21 50 79 100

ODR 硫化仪数据 (160 ℃)

　M L/ (dN·m) 1118 1218 1418 1718 1814

　M H/ (dN·m) 6615 6314 6819 6812 6811

　M H - M L/

　　(dN·m) 5417 5016 5411 5014 4917

　t s2/ min 319 219 219 218 314

　t 50/ min 615 510 415 416 514

　t 90/ min 813 615 518 516 619

门尼粘度 7313 7813 8711 10210 10310

硫化胶性能[ 160 ℃×( t 90 + 5) min ]

　邵尔 A 型硬度/ 度 72 71 71 70 70

　100 %定伸应力/ MPa 3178 3113 3138 2184 2197

　300 %定伸应力/ MPa 1813 1516 1614 1419 1511

　300 %与 100 %定伸

　　应力比 418 510 418 512 511

　拉伸强度/ MPa 2312 2214 2211 2111 2119

　扯断伸长率/ % 373 409 388 391 397

图 5 　S2SBR胎面胶撕裂强度与白炭黑

替代炭黑比率的关系

注同图 1

替代炭黑后 , tanδ值呈线性下降趋势。另外 ,

胶料 14～18 (原文为 14～25 ,有误 ———译者著)

也表现出同样的趋势。

进行统计分析以考察填料体积分数 V f ,炭

黑体积分数 V b 和白炭黑体积分数 V s 对胶料

物理性能的影响。对于 E2SBR 胶料 (胶料 14～

18) ,相同体积的炭黑和白炭黑对硫化胶性能的

影响几乎一样 ,因此 ,观察到的炭黑胶料的定伸

应力和拉伸强度高于白炭黑胶料是由于胶料中

V f 增大 ,相反 ,白炭黑替代炭黑后胶料 tanδ值

和耐磨性下降则可解释为胶料中 V f 下降。应

该注意到 ,用白炭黑替代炭黑后 ,尽管 V f 有所

下降 ,但未硫化胶料的门尼粘度却有所提高。

而对 S2SBR 胶料 (胶料 1～13) , V b 和 V s 对性

能的影响并不相同。低伸长下的定伸应力提高

与 V s 的非线性作用有关 ,同时 ,定伸应力提高

也归因于 V f 和 V b 的线性作用和总体斜率较

小。V s 增大导致 tanδ升高的斜率远小于 V f

和 V b ,但 V s 增大对门尼粘度升高的影响却远

远超过 V f 和 V b。

3 　结论

对于 S2SBR 胶料 ,在白炭黑的所有用量范

围内 ,HDS 胶料均比普通白炭黑和易分散白炭

黑胶料的性能好 ,如拉伸强度、撕裂强度、定伸

应力、扯断伸长率较高和 tanδ值较小。除了可

用 V s 的作用来解释这些差异外 ,还可以确定

HDS 的这些优点是由于其混炼时产生的数量

较大、尺寸较小的白炭黑粒子增强了白炭黑粒

子之间特定的相互作用力导致的。对于 E2SBR

胶料 ,可用没有这种缺乏证据的特定的相互作

用力来解释为何还没出现商业上可行的白炭黑

用量大的 E2SBR 胎面胶配方。进行有关相互

作用力为何在 S2SBR 胶料中存在而在 E2SBR

中不存在的研究是有必要的。

译自美国“Rubber World”,218[1 ] ,

39～42 (1998)

1999 年全国更新汽车 40 万辆
1999 年汽车更新实施方案为 40 万辆。其

中载重汽车 211 066 辆 ,吉普车 (轻型越野车)

41 409 辆) ,轿车 81 025 辆 ,旅行车 (轻型客车)

36 214 辆 ,其它车 30 286 辆。在省、市、自治

区中 ,1999 年计划更新汽车最多的是北京市 ,

为 28 000 辆 (包括当地中央企业汽车更新数

量 ,下同) ;其次是河北省 ,为 25 000 辆 ;山东、

上海、山西、浙江、江苏、黑龙江、湖北、广东、湖

南等9个省市更新汽车数量均超过万辆 ,在

10 300～19 300 辆之间。

(摘自《上海汽车报》,1998212220)
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