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从专利申请分析轮胎企业的研发能力及轮胎技术发展

吴淑华，杨逸雯

（北京橡胶工业研究设计院有限公司，北京 100143）

摘要：从国内外轮胎企业在我国的专利申请情况分析我国轮胎企业的研发能力以及轮胎技术发展方向。与米其林、

普利司通、固特异等世界轮胎巨头相比，我国轮胎企业的专利申请数量、专利布局和专利有效率等方面都存在差距，需要

提高企业的技术研发能力和产品保护意识；近几年我国轮胎企业的专利申请数量增长很快，说明轮胎企业的知识产权保

护意识增强、创新能力提高。从我国轮胎企业的专利内容可以看出，电动汽车轮胎、安全轮胎、绿色轮胎、低断面轮胎和

具有各类不同特性的轮胎是我国轮胎发展的重要方向。
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我国轮胎工业在经历了学习模仿、代工制造、

自主制造、自主研发、智能创新等一系列发展历

程后，已成为世界轮胎生产和出口第一大国。在

2020年的世界轮胎75强排行榜中，中国内地轮胎

企业占据29席，其中前30名中占有8席。但与世界

轮胎生产巨头相比，我国轮胎生产企业在轮胎生

产技术水平上还有较大差距。

我国轮胎工业在多年快速发展后已进入缓慢

增长期，轮胎市场竞争日益激烈，供给侧改革促进

了落后产能的淘汰，靠低价竞争短期占领市场的

中小型轮胎企业因竞争力不足而倒闭或被并购，

新冠肺炎疫情加速了我国轮胎行业的重新洗牌。

轮胎企业若要继续发展必须认清形势，抓住机遇，

逆势而上，只有掌握核心科技的企业才能在大洗

牌中不断完成自我升级，而企业的创新和研发能

力必不可少。

专利申请不仅是提升企业竞争力的重要手

段，也是一种无形资产，专利的质量和数量是企业

核心竞争力的体现[1]，因此企业的专利申请情况

可以从一个侧面反映企业的创新研发能力。根据

国家知识产权局公布数据，2020年，我国发明专利

授权53. 0万件，国内（不含港澳台）发明专利有效

量达221. 3万件，国内拥有有效发明专利的企业共

24. 6万家，较2019年增加了3. 3万家[2]。

轮胎企业的专利申请情况可以反映出企业的

研发能力和研发方向，本文从轮胎企业专利申请

情况分析国内外轮胎企业的技术和研发水平以及

我国轮胎技术的发展方向，希望能为我国轮胎企

业的发展提供借鉴。

1　从国内外轮胎企业专利情况分析其研发能力

2020年度世界轮胎75强排行榜中前6位及我

国内地在排行榜中前3位的轮胎企业中策橡胶集

团有限公司（简称中策橡胶，世界轮胎75强排名第

10位）、山东玲珑轮胎股份有限公司（简称玲珑轮

胎，世界轮胎75强排名第14位）和赛轮集团股份有

限公司（简称赛轮集团，世界轮胎75强排名第17
位）在我国的专利申请数量见表1。专利统计时间

以公布日期计，统计数据截至2020年12月31日。

中策橡胶数据统计的专利申请人包括杭州中策橡

胶有限公司（2016年前）、中策橡胶集团有限公司

（2016年及之后）和杭州朝阳橡胶有限公司，玲珑

轮胎数据统计的专利申请人为山东玲珑轮胎股份

有限公司，赛轮集团数据统计的专利申请人包括

赛轮股份有限公司（2014年之前）、赛轮集团股份

有限公司（2014年及之后）和赛轮金宇集团股份有

限公司。
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由表1可以看出，在国外轮胎企业中，米其林

在我国申请专利的时间最早，总量超过了5 000件，

申请时间较早的普利司通和住友橡胶工业的专利

申请数量也超过了5 000件。与国外轮胎企业相

比，国内轮胎企业的专利申请数量相差较大，只有

专利申请时间较早的中策橡胶专利申请总量超过

了1 000件。可见目前在专利技术方面，国内轮胎

品牌还不能与外资品牌对抗。

从专利申请时间可以看出，由于国外的轮胎

技术发展较早，因此申请专利的时间也较早。国

内轮胎企业从1985—2006年为技术萌芽期，专利

总数不超过100件，2006年后，尤其是2013年后，随

着中国经济的快速发展，轮胎技术领域的国内专

利申请量大幅增长，这与国内汽车市场需求量大

增从而促进汽车制造产业的快速发展趋势相吻

合 [3]。近5年各轮胎企业专利申请数量增长情况

见表2。
由表2可见，与国外轮胎企业相比，近两年

国内轮胎企业的专利申请数量增长较快，尤其是

2020年，玲珑轮胎和赛轮集团的同比增长率创下

新高。这说明国内轮胎企业越来越重视企业的研

发、创新能力和知识产权保护。中策橡胶、玲珑轮

胎、赛轮集团等我国自主轮胎品牌生产企业是国

内轮胎行业提高科研创新能力的代表，也希望更

多的我国轮胎企业不断加大新技术、新工艺、新产

品研制方面的投入，提高产品综合性能，同时更加

注重知识产权的保护，早日在全球的轮胎行业占

据领导地位。

表1　国内外轮胎企业在我国专利申请数量统计　　　　　　　　　　　　　　　　件

年　　份 米其林 普利司通 固特异 大陆轮胎 住友橡胶工业 倍耐力 中策橡胶 玲珑轮胎 赛轮集团

2020 583 608 134 110 525 156 166 113 166
2019 494 594 97 126 532 116 127 50 56
2018 588 594 142 136 577 123 158 96 62
2017 533 711 195 126 658 134 141 77 54
2016 600 666 132 96 576 135 92 81 54
2015 386 553 158 67 317 83 116 78 67
2014 337 433 124 53 386 75 58 61 21
2013 292 405 108 39 262 77 52 72 15
2012 301 412 126 37 245 72 46 37 21
2011 263 297 105 36 225 60 63 51 35
2010及之前 1 152 1 300 1 002 13 1 245 426 80 0 40
合计 5 529 6 573 2 323 839 5 548 1 457 1 099 716 591

注：米其林、普利司通、固特异、大陆轮胎、住友橡胶、倍耐力在我国最早申请专利的时间分别是1983，1989，1987，2010，1989，1997年；中

策橡胶、玲珑轮胎、赛轮集团最早申请专利的时间分别是1998，2011和2009年。

表2　国内外轮胎企业近5年在我国专利申请数量增长情况

项　　目 米其林 普利司通 固特异 大陆轮胎 住友橡胶工业 倍耐力 中策橡胶 玲珑轮胎 赛轮集团

2020年
　同比增长量/件 89 14 37 －16 －7 40 39 63 110
　同比增长率/% 18. 0 2. 4 38. 1 －12. 7 －1. 3 34. 5 30. 7 126. 0 196. 4
2019年
　同比增长量/件 －94 0 －45 －10 －45 －7 －31 －46 －6
　同比增长率/% －16. 0 0 －31. 7 －7. 4 －7. 8 －5. 7 －19. 6 －47. 9 －9. 7
2018年
　同比增长量/件 55 －117 －53 10 －81 －11 17 19 8
　同比增长率/% 10. 3 －16. 5 －27. 2 7. 9 －12. 3 －8. 2 12. 1 24. 7 14. 8
2017年
　同比增长量/件 －67 45 63 30 82 －1 49 －4 0
　同比增长率/% －11. 2 6. 8 47. 7 31. 3 14. 2 －0. 7 53. 3 －4. 9 0
2016年
　同比增长量/件 214 113 －26 29 259 52 －24 3 －13
　同比增长率/% 55. 4 20. 4 －16. 5 43. 3 81. 7 62. 7 －20. 7 3. 8 －19. 4
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专利的申请数量只代表专利水平的一个方

面，专利布局也非常重要。目前我国专利分为发

明专利、实用新型专利和外观专利3类。发明专利

是指对产品、方法或者其改进所提出的新的技术

方案，主要体现新颖性、创造性和实用性；实用新

型专利是指对产品的形状、构造或者其结合所提

出的适于实用的新的技术方案，其技术水平较发明

专利而言要低一些；外观设计是指对产品的形状、

图案及色彩等结合所作出的适于工业应用的新设

计。在3类专利中发明专利的技术含量相对较大。

各轮胎企业申请专利的分类情况见表3。
由表3可见，国外轮胎企业与国内轮胎企业的

专利申请类别差别较大，国外轮胎企业的发明专

利占比最大，而国内轮胎企业除中策橡胶发明专

利占比最大外，其他两家企业都是外观专利占比

最大，国内轮胎企业实用新型专利的占比也远远

大于国外轮胎企业。

由此可见，与国外轮胎企业注重创新和专利

布局相比，我国轮胎企业生产经营方式比较粗放，

技术创新能力与行业集中度都亟待提高。因此国

内轮胎企业一方面要在加快技术创新的同时不断

加大知识产权保护力度；另一方面，应完善企业知

识产权布局和管理体系；同时不断研发新产品，形

成丰富的专利储备，以增强产品的国际竞争力[4]。

失效专利说明专利的价值不高，使企业获利

较小，因此专利的有效率非常重要，它代表了专利

技术的重要性和延续性，各轮胎企业申请专利的

有效性情况见表4。
由表4可见，国内轮胎企业的专利总有效率与

国外轮胎企业相差不大，但发明专利的有效率偏

低。这进一步说明我国轮胎企业应提高新产品的

开发能力，加强发明专利的申请力度。

2　从国内轮胎企业专利申请看轮胎发展方向

随着轮胎生产技术的发展，轮胎的发展方向

也不断变化，电动汽车轮胎、安全轮胎、绿色轮胎、

低断面轮胎等都是备受关注的发展方向。

2. 1　电动汽车轮胎

全球新一轮科技革命和产业变革正在快速

拓展，即将迎来的“十四五”时期是我国高质量发

展的关键期。新的时代汽车产业发展首先是电动

化，进而推进智能化、数字化、软件化[5]。

电动汽车用电池、控制器和电动机取代了燃

油汽车的发动机。电池增大了车辆自身质量，电

动机的瞬时感应力矩比发动机大。因此，电动汽

车对轮胎的胎压、起步时静摩擦力和滚动阻力系

表3　各轮胎企业专利分类情况

项　　目 米其林 普利司通 固特异 大陆轮胎 住友橡胶工业 倍耐力 中策橡胶 玲珑轮胎 赛轮集团

发明专利/件 4 849 5 680 1 619 621 4 984 1 376 472 199 206
　占比/% 89. 60 86. 43 69. 73 74. 02 89. 83 94. 70 42. 95 27. 79 34. 86
实用新型专利/件 6 39 4 24 23 18 252 99 134
　占比/% 0. 11 0. 59 0. 17 2. 86 0. 42 1. 24 22. 93 13. 83 22. 67
外观专利/件 557 853 699 194 541 59 375 418 251
　占比/% 10. 29 12. 98 30. 10 23. 12 9. 75 4. 06 34. 12 58. 38 42. 47

注：占比为占3种专利总数的比例。

表4　各轮胎企业申请专利的有效率

项　　目 米其林 普利司通 固特异 大陆轮胎 住友橡胶工业 倍耐力 中策橡胶 玲珑轮胎 赛轮集团

发明专利有效数量/件 3 035 4 137 488 486 3 062 1091 269 70 111
　有效率/% 62. 59 72. 83 30. 14 78. 26 61. 44 79. 29 56. 99 35. 18 53. 88
实用新型专利有效数量/件 6 36 0 24 23 18 233 98 123
　有效率/% 100 92. 31 0 100 100 100 92. 46 98. 99 91. 79
外观专利有效数量/件 313 512 217 175 331 39 301 368 182
　有效率/% 56. 19 60. 02 31. 04 90. 21 61. 18 66. 10 80. 27 88. 04 72. 51
有效专利总数/件 3 354 4 685 705 685 3 416 1 148 803 536 416
　总有效率/% 60. 66 71. 28 30. 35 81. 64 61. 57 78. 79 73. 07 74. 86 70. 39
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数提出了更高的要求。另外，电动汽车电驱动系

统噪声比燃油汽车小，因此电动汽车轮胎的胎面

设计更加需要减小因道路原因产生的噪声；电动

汽车对轻量化的要求也较高。电动汽车轮胎不再

是普通轮胎，而是智能化轮胎，特别是在高性能的

电动汽车上。

发展电动汽车既可以保护环境，又可以缓解

能源短缺，切合了当前环保节能的理念，因此电动

汽车在全球范围内快速推广[6]。轮胎企业均视电

动汽车轮胎为今后的重点开发对象。

玲珑轮胎在2018年面向乘用车市场，推出了

首款新能源汽车专用轮胎。大陆轮胎已经发布

全新电动汽车概念轮胎。固特异、韩泰等国外轮

胎企业均推出了电动汽车专用轮胎[7]。玲珑轮胎

公布了电动汽车轮胎相关专利《一种低滚阻噪音

的电动汽车轮胎》（公布号CN 212529202U）；赛

轮集团公布的电动汽车轮胎相关专利有《3D钢片

及电动汽车轮胎》（公布号CN 106739836B）和

《一种高操控电动汽车子午线轮胎》（公布号CN 
211390848U）。

2. 2　安全轮胎

轮胎安全性是车辆安全性的重要保证。传统

轮胎一旦被扎破，会立即失压，胎侧塌陷，驾驶者

会失去对车辆的操控能力，即便是在较低的行驶

速度下也有可能发生交通事故[8]。缺气保用轮胎

加强的胎侧具有良好的支撑作用，保证轮胎漏气

后仍能支撑车辆，并能够继续行驶一定路程。缺

气保用轮胎不仅能够应对穿孔漏气问题，同时所

配车辆无需备用轮胎，减小了汽车质量。

随着人们安全意识的提高，缺气保用轮胎以

其优异的行驶安全性越来越受到汽车厂商和消费

者的青睐[9]，市场需求量越来越大，缺气保用轮胎

的研究也成为轮胎行业的一大热点[10]。

安全轮胎相关的专利有中策橡胶的实用新型

专利《一种摩托车、电动车缺气保用轮胎》（公布

号CN 212446978U）和玲珑轮胎的实用新型专利

《一种单侧双胎侧壁安全防爆轮胎》（公布号CN 
212124755U）。

2. 3　绿色轮胎

绿色轮胎的概念始于20世纪末，轮胎工程师

发现使用白炭黑取代传统炭黑作为轮胎胎面胶

的补强材料，轮胎的滚动阻力可降低20%[11]。从

1991年米其林公司宣布大力开展绿色轮胎的研

究开始，欧洲、美国和日本的各大轮胎公司相继

加快绿色轮胎的研发步伐。目前绿色轮胎已成

为新世纪轮胎工业发展的战略重点 [12]。绿色轮

胎的使用可明显降低车行驶的能耗，滚动阻力下

降5%～6%，可减少车辆燃料消耗1%左右[13-17]。

随着我国轮胎技术的不断进步，通过对原材

料、胶料配方及工艺性能的不断优化，探索出各

具特点的功能性材料及其生产工艺，从橡胶材料

的改性到功能化为提高轮胎性能打下了良好的

基础 [18]。白炭黑是绿色轮胎胎面胶首选的补强材

料，能够显著降低轮胎滚动阻力，提升湿地抓着性

能。由于白炭黑表面含有大量的极性较强的硅羟

基，致使其在胶料加工过程中容易团聚，胶料的各

项性能较差，尤其是滞后损失增大。因此提高白

炭黑在橡胶中的分散性是开发绿色轮胎胎面胶的

关键[19-25]。

中策橡胶公布的绿色轮胎相关专利包括：《液

相搅拌混合白炭黑和天然胶的制备方法》（公布

号CN 102775654B）、《含液相分散白炭黑胶乳

混合物的垫胶胶料及其制备方法和应用》（公布

号CN 102766282B）、《低滚动阻力轮胎的胎面

胶胶料以及采用该胎面胶的轮胎》（公布号CN 
101792545A）、《一种超低滚动阻力和超高湿抓

性能轮胎胎面胶料及其制备方法和轮胎》（公

布号CN 106750668B）、《一种超低滚动阻力轮

胎胎面胶料及其制备方法和轮胎》（公布号CN 
105670065B）等。

玲珑轮胎公布的绿色轮胎相关专利包括：《一

种通过白炭黑预分散提高混炼效率的工艺设备》

（公布号CN 206048574U）、《橡胶用白炭黑包覆

黄绿色荧光纳米填料的制备方法》（公布号CN 
112341669A）、《一种轮胎胎面胶用绿色填料的制

备方法》（公布号CN 112300442A）等。

赛 轮 集 团 公 布 的 绿 色 轮 胎 相 关 专 利 包

括：《一种低滚动阻力轮胎胎面胶料》（公布号

CN 103408807B）、《一种低滚阻高耐磨翻新轮

胎预硫化胎面胶料及其制备方法》（公布号CN 
105367831B）、《一种低滚动阻力轮胎胎面胶料》

（公布号CN 103408807B）、《长里程低滚阻卡客车
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轮胎》（公布号CN 211441863U）等。

2. 4　低断面轮胎

随着汽车行业和交通运输业的发展，路面条

件改善及汽车发动机品质的提升，车辆速度提高，

结合载重汽车限高的要求，必须降低车辆重心。

减小载重子午线轮胎的外直径、低断面扁平化成

为轮胎市场发展趋势。低断面轮胎的行驶面宽度

相对较大、接地面积大，保证轮胎有足够的承载能

力、良好的抓着性能和操纵稳定性。

低断面宽基轮胎因具有滚动阻力低、可减小

整车质量、提高车辆行驶安全性等特点正成为未

来轮胎发展的趋势。国内限载政策以及国家加大

环保力度也将促进低断面宽基轮胎的使用，越来

越多的新式车型开始使用宽基低断面轮胎，以减

小轮胎材料消耗和降低滚动阻力[26-28]。

中策橡胶公布的低断面轮胎相关专利包括：

《一种载重用低扁平充气子午线轮胎》（公布号

CN 208698374U）、《一种载重用70系列低扁平充

气子午线轮胎》（公布号CN 210706741U）等。

2018年玲珑轮胎公布了实用新型专利《一种

低扁平高反包的全钢子午线轮胎》（公布号CN 
207772797U）。

赛轮集团公布的低断面轮胎相关专利包括：

《超低断面彩色轮胎及其生产方法》（公布号CN 
106042790B）、《一种超低断面彩字轮胎及其制备

方法》（公布号CN 106032102B）、《超低断面彩

色轮胎》（公布号CN 205951623U）等。

2. 5　其他特殊性能轮胎

随着轮胎生产技术的不断创新，轮胎具备的

性能越来越全面，各种具有不同特殊性能的轮胎

不断涌现。

全天候轮胎适用于各种季节、气候及路面条

件，综合了夏季轮胎和冬季轮胎的优点，既具有较

好的干地操纵性能、燃油经济性以及较长的使用

寿命，又具有优异的雪地路面牵引性能和制动性

能 [29]。全天候轮胎可以减少夏季和冬季轮胎的

重复采购，大幅降低消费者的负担和轮胎维护成

本，满足消费者对环境保护和节约成本日益增长

的需要。

赛轮集团公布的全天候轮胎相关专利有《一

种四季商务型轮胎》（公布号CN 211764713U）

和《一种全天候SUV子午线轮胎》（公布号CN 
209955671U）。

随着高速公路的迅速发展，汽车速度大提高，

交通噪声对人体健康的影响也日益严重。在目前

的交通噪声中，主要噪声是机动车辆所产生的，行

车噪声不仅增加驾乘人员的疲劳，而且影响汽车

的行驶安全，严重影响了人们的生活质量。根据

相关试验数据，轮胎噪声占车辆噪声比例很大，轮

胎的噪声性能也反映了轮胎质量[30-34]。因此国内

外许多轮胎企业在轮胎开发过程中，将噪声作为

重要的考核指标，以提高产品的市场竞争力。近

年来，低噪声轮胎在轮胎行业中占有明显优势，许

多整车厂选择配套轮胎时都将轮胎噪声作为主要

的考核性能指标。

赛轮集团公布的轮胎噪声相关专利为《低噪

音四季型SUV轮胎》（公布号CN 211364168U）。

21世纪以来，由于石油资源的大量消耗和污

染气体的大量排放，使用于生产合成橡胶的原料

受到限制，而橡胶制品的需求量和产量日益增大，

使得对天然橡胶的供应量不断增大，我国天然橡

胶的产量不足，且由于三叶橡胶树橡胶产业生产

自动化程度低、劳动力价格上涨等因素导致天然

橡胶的生产成本不断增大[35-36]。针对传统天然橡

胶来源的限制以及石油资源的紧缺，寻求其他可

再生橡胶资源，实现天然橡胶的多元化生产成为

全球的共识。蒲公英橡胶草是重要的产胶植物之

一。蒲公英橡胶草不仅根髓中含有较强抗过敏性

的胶乳，而且其植物组织中含有固体胶丝。从蒲

公英橡胶草中提取的橡胶为顺式聚异戊二烯，其

相对分子质量与传统三叶橡胶树橡胶相近，具有

很好的发展前景[37]。

多年来，玲珑轮胎一直致力于蒲公英橡胶的开

发，2020年12月29日，玲珑轮胎资助立项的《蒲公英

橡胶含量测定的便携式近红外设备研发》通过了由

中国石油和化学工业联合会组织的项目验收暨成

果鉴定。该装置的研制成功，实现了蒲公英橡胶

实时精准检测，代表了我国植物橡胶检测技术和

装备研发所取得的重大突破和创新[38]。

玲珑轮胎申请的橡胶草相关专利包括：《一

种提高橡胶草花青素含量的方法》（公布号CN 
103333902B）、《一种从蒲公英橡胶草中连续高
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效循环提取蒲公英橡胶和菊糖的方法》（公布号

CN 103435720B）、《一种利用橡胶草须根诱导不

定芽的方法》（公布号CN 104782483B）、《一种

利用橡胶草叶片再生植株的方法》（公布号CN 
105052740B）、《一种蒲公英根皮分离设备》（公

布号CN 209284254U）等。

此外，玲珑轮胎特殊性能轮胎的相关专利还

包括：《一种城市轨道交通轮胎圈部结构》（公布

号CN 212289402U）、《一种弹性支架一体式柔性

轮胎》（公布号CN 212313192U）、《一种非充气

轮胎》（公布号CN 204472454U）、《芳香型轮胎》

（公布号CN 201951181U）等。

中策橡胶特殊性能轮胎的相关专利包括：《一

种用于低气味轮胎的橡胶组合物及其轮胎》（公

布号CN 109401089B）、《一种耐撞击防鼓包轮胎》

（公布号CN 212289401U）、《一种改善动平衡性

能的全地形车轮胎》（公布号CN 212446979U）、

《一种低填充高性能轮胎胎面胶料和轮胎》（公

布号CN 109251379B）、《一种轮胎胎面拉链锯齿

型沟槽及采用该沟槽的宽基轮胎》（公布号CN 
207359990U）、《一种三层胎面结构的全钢载重冬

季轮胎》（公布号CN 205417034U）等。

赛轮集团特殊性能轮胎的相关专利包括：《一

种胎冠中心有加强插入包的宽基工程轮胎》（公

布号CN 212555696U）、《一种自清洁的浅色胎

侧橡胶组合物》（公布号CN 112250956A）、《一

种可用于漂移比赛的UHPT胎面胶》（公布号CN 
107828097B）、《一种用于雪地轿车轮胎的复合式

胎面结构》（公布号CN 207088864U）、《一种综

合性能优越的高行驶里程轿车子午线轮胎》（公

布号CN 211942853U）、《一种优异的抓地操控性

飘移轮胎》（公布号CN 211308146U）、《SUV全

地形轮胎》（公布号CN 210174550U）等。

3　结语

从国内外主要轮胎企业在我国专利申请的

数量以及分布的分析可以看出，与米其林、普利司

通、固特异等世界轮胎巨头相比，我国轮胎企业在

专利申请数量、布局以及专利有效率等方面都存

在着差距，但是近两年国内轮胎企业的专利申请

数量快速增长，说明虽然在轮胎技术发展方面，我

国轮胎企业还存在着的创新力不足的情况，但是

我国轮胎企业已经越来越重视知识产权管理和产

品创新能力的提升，并且取得了显著成效。

从国内轮胎企业专利申请的内容可以看出，

近年轮胎技术研究的热点主要集中在轮胎的新结

构、新材料、新工艺，重点从早期的延长轮胎使用

寿命到目前的追求轮胎安全性、环保性、耐候性、

低噪声等多种特性以及电动汽车专用轮胎产品、

生物基材料等新技术。

我国轮胎企业应把握轮胎技术的未来发展方

向，紧跟时代变化，加大企业科研投资和产品创新

力度，研发出更多具有自主知识产权和特色的轮

胎技术和产品。
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Research Capability of Tire Enterprises and Development of Tire Technology 
Analysis Based on Patent Application
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Abstract：The research and development capabilities of tire enterprises and the development direction 
of tire technology were analyzed based on the status of patent applications of domestic and foreign 
tire enterprises in China.Compared with Michelin，Bridgestone，Goodyear and other world famous tire 
enterprises，there are gaps in the number of patent applications，patent layout and patent efficiency of 
domestic tire enterprises.It is necessary to improve the technology development capability and strengthen 
the awareness of product protection for domestic enterprises.The rapid increase in the number of patent 
applications by domestic tire enterprises indicated that the awareness of intellectual property protection of 
tire enterprises was enhanced，and the ability of innovation was improved.It could be analyzed from the 
patent application content of domestic tire enterprises that electric vehicle tires，safety tires，green tires，
low-profile tires and tires possessed special performance are important directions for the development of 
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