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　　摘要 :介绍了影响轮胎磨损的正常因素 ,指出轮胎每行驶 1 000 km或每月定期检查胎纹和胎侧 ,观察胎纹磨损是

否异常 ,胎冠是否圆滑平整 ,胎侧是否起泡或隆起 ;轿车前胎的磨损比后胎大 ,最好每行驶 10 000 km将轮胎换位 ,确

保行车安全。
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　　轮胎的磨损与许多因素有关 ,有正常磨损也

有异常磨损。如果能较好地掌握有关轮胎磨损的

常识 ,不但可延长轮胎使用寿命 ,节省开支 ,还能

及时发现安全隐患 ,确保行车安全。

1　轮胎磨损的正常因素

轮胎磨损主要是由轮胎与地面之间产生的摩

擦力造成的。汽车起步、转弯及制动等行驶条件

的不断变化也加重轮胎磨损 ,转弯速度过快、起步

过急、制动过猛还会加快轮胎的磨损。轮胎的磨

损还与汽车的行驶速度有关 ,行驶速度愈快 ,轮胎

磨损愈严重。路面质量也直接影响轮胎与地面的

摩擦力 ,路面较差时轮胎与地面的滑动加剧 ,加快

了轮胎的磨损。上述情况产生的轮胎磨损基本上

是均匀的 ,属正常磨损。这是因为轮胎快速反复

变形 ,由轮胎内摩擦产生摩擦热 ,同时外胎与内胎

间、轮胎与轮辋间以及轮胎与路面间因摩擦也要

生热 ,使轮胎温度上升 ,高温会使轮胎材料的物理

性能下降 ,从而加速胎面磨损。

2　外界环境影响轮胎磨损

(1)路况。同一车型、同一种轮胎 ,在二级公

路上的行驶里程比在一级公路上少 20 %～25 % ;

在三级公路上的行驶里程则比在一级公路上少

40 %～45 % ;在碎石路面上的行驶里程仅为沥青
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路面、混凝土路面的 60 %左右 ;在山区公路上的

行驶里程一般比在平原地区的同类路面上少

15 %～20 %。

(2)气温。一般来说轮胎的正常工作温度为

95 ℃,当外界温度为 0 ℃时 ,允许轮胎温升为 95

℃;当外界温度为 40 ℃时 ,允许轮胎温升为 55

℃。轮胎胎面温度每升高 1 ℃,其磨损程度增加

2 %。轮胎在标准气压下 ,外界温度升高 5 ℃,轮

胎气压增大 5～10 kPa ;外界温度升高 10 ℃,轮胎

气压增大 20～30 kPa。轮胎在同一路面、同一车

速下行驶 ,外界温度升高 5 ℃,轮胎行驶里程减少

10 %～15 % ;外界温度升高 10 ℃,轮胎行驶里程

减少 45 %。

(3 ) 负载。若承载负荷超过额定负荷的

10 % ,轮胎行驶里程减少 8 % ;承载负荷超过

20 % ,行驶里程减少 35 % ;承载负荷超过 50 % ,行

驶里程减少 59 % ;承载负荷超过 100 % ,行驶里程

减少 80 %。

3　轮胎磨损的警报标志

汽车轮胎的胎面不仅要保护胎体不受路面的

冲击 ,而且还要与地面保持一定的附着力。附着

力使汽车能够驱动、转向和制动。附着力越高 ,汽

车的操纵稳定性越好 ,行驶越安全。当轮胎花纹

磨损将尽时 ,即轮胎花纹磨损到距沟槽底不足

116 mm时 ,轮胎的滑移量显著增大 ,制动距离急

剧增长。这不但使车辆的操纵稳定性变差 ,还会

引发交通事故。
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世界各国都对汽车轮胎的磨损极限做了相应

规定。美国规定汽车轮胎的磨损极限为花纹高度

不小于 110 mm ;日本汽车轮胎协会规定货车和

客车轮胎的磨损极限为 312 mm ,轿车轮胎的磨

损极限为 116 mm。我国规定轿车子午线轮胎花

纹磨损极限为 116 mm ,货车和客车子午线轮胎

花纹磨损极限为 210 mm ,另外要求轮胎制造厂

必须在轮胎上按标准设置磨损指示器。

多数国家在轮胎的胎冠面上沿轮胎圆周五等

分处的花纹沟槽底部轴向设置一条高 116 mm的

凸台。当轮胎花纹磨损到距沟槽底部 116 mm

时 ,沟槽开始断裂 ,即出现一条清晰的裂纹 ,此时

提醒驾驶员必须更换轮胎。为便于查核 ,在埋设

磨损指示器位置的两边胎肩上 ,相应地用印模印

出“Δ”标志 ,以提示此处设置了轮胎磨损指示器。

4　观察轮胎磨损 纠正行车错误

轮胎在与地面的长期磨损中 ,将汽车行驶中

的不良现象“记录在案”,提醒驾驶员注意。若轮

胎两肩磨损较严重 ,说明轮胎经常在低压或超载

状态下行驶 ,应及时充气 ,避免超载。轮胎中部磨

损主要是因为轮胎长期在气压过高的条件下使

用 ,这样不仅降低轮胎的使用寿命 ,还易发生轮胎

爆破现象。在大多数情况下 ,胎冠上波浪状磨痕

与轮胎本身的质量以及轮胎的合理定位有关 ,如

轮胎平衡不良、轮辋变形、轮毂轴承松旷等 ,一旦

发现 ,应及时查找原因 ,排除故障。

汽车的前轮前束是保证汽车有良好转向特性

的重要参数之一 ,前轮前束可以通过改变转向横

拉杆的长度加以调整 (调整时应注意正负前束) 。

不同车型的前束值各不相同 ,当前束值偏离了原

设定值时 ,会造成转向轮胎的异常磨损 ,也使汽车

前轮的转向特性变差 ,以致转向盘的自动回正功

能部分丧失。通过观察转向轮轮胎胎冠锯齿状磨

痕的方向变化 ,可以判别转向轮前束值大小的变

化。转向轮前束值变小时 ,胎冠由里侧向外侧呈

锯齿状磨损 ;相反 ,当胎冠由外侧向里侧呈锯齿状

磨损时 ,说明前束值过大。

5　保养到位可延长轮胎使用寿命

平常用车前 ,先检查胎压是否正常。每行驶

1 000 km或每月定期检查胎面花纹及胎侧 ,观察

胎面花纹磨损是否异常 ,胎冠是否圆滑平整 ,胎侧

是否起泡或隆起。若在胎压过小的情况下行驶 ,

会造成胎面两侧过度磨损 ;若在高速行驶时车身

发生抖动 ,这是因轮胎不平衡造成的 ,只要进行轮

胎平衡校正即可 ;若出现行车方向不易控制或汽

车斜着跑、直行时方向盘不正等现象 ,则是四轮定

位出现了问题。及时发现和解决问题有助于避免

轮胎的异常磨损。

6　对调轮胎可节约开支

一般轿车皆为前轮驱动形式 ,前胎的磨损比

后胎大 ,因此只需将前后两对车轮对调便可再行

走了。通常最好每行驶 10 000 km对换一次。如

果备用胎是相同尺寸的 ,便可把左前胎调往后方 ,

而右后胎调往右前 ,右前调往左后 ,左后则作备用

胎 ,备用胎又作左前 ,为一循环。此外 ,若现用轮

胎为方向性轮胎 ,对调时只可前后对调 ,不可左右

调换 ,否则影响排水性能。

7　结语

作为一名合格的驾驶员 ,一定要掌握轮胎磨

损的规律 ,在驾驶过程中注意轮胎的使用与保养 ,

以延长轮胎的使用寿命 ,确保行车安全。
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聚氨酯发泡轮旋转模具的构造
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由台湾省许清津申请的专利 (专利号 　

00258305 ,公布日期 　2001209212)“聚氨酯发泡

轮旋转模具的构造”,是于轮圈外部采用液态发泡

材料成型出聚氨酯发泡轮胎的施工模具。模具座

以模轴枢设置定位模 ,定位模上枢设有启闭模 ,两

模具相对设有模穴 ,定位模与模具座相对设定模

件与定模装置 ,使模具于固定轮圈后 ,以锁模装置

锁住启闭模 ,整个模具即可以模轴为中心转动 ,使

模穴内的轮胎原料得以充分流动 ,从而获得成品

表面光滑的高品质物件。

(杭州市科技情报研究所　王元荪供稿)
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