
汽车轮胎的安全使用
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　　摘要 :介绍了轮胎的正确选用以及轮胎的负荷、使用速度、拆装、充气压力和机械损伤对其安全使用的影

响。为保证汽车轮胎的安全使用 ,应选择适宜规格、用途和结构的轮胎 ,使轮胎的充气压力保持在正常的使用

范围内 ,不可超载和超速使用 ,采用科学的方法拆装 ,并尽量避免机械损伤。
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胎面较厚 ,高速行驶时胎体升温较高 ,适宜于短

距离低速行驶 ,若将其用于轻型载重汽车则易

出现爆胎现象 ,不利于车辆的安全行驶。

(2)相同规格不同轮辋或不同规格相同轮

辋的轮胎

选择轮胎时 ,应注意轮胎上标注的轮辋规

格 ,相同规格不同轮辋或不同规格相同轮辋的

轮胎不能混用。

若选用相同规格不同轮辋的轮胎 ,会由于

轮胎与轮辋不匹配而导致出现胎圈磨损现象 ,

严重时会发生胎圈爆破 ;若选用相同轮辋不同
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胎出现早期损坏。

(4)不同胎体结构的轮胎

不同胎体结构的轮胎不能装在同一辆车

上。特殊情况下 ,由于子午线轮胎的下沉量较

大 ,因此只允许将其装在后轴上 ,否则易导致翻

车。不同胎体结构轮胎的下沉量和滚动半径不

同 ,因此相同规格不同结构的轮胎相互更换时

需整车更换 ,以避免发生交通事故。

2 　轮胎的充气压力

轮胎的充气压力是根据轮胎的允许质量、

轮胎类别和使用特点通过一系列计算和试验后

确定的。

若充气压力不足 ,轮胎的下沉量增大 ,胎侧

变形较大 ,一方面容易使胎体帘线周向断裂 ,轮

胎使用过程中出现爆破 ,爆破口呈周向撕裂状 ;

另一方面 ,使轮胎胎冠磨耗不均 ,出现胎肩脱层
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　　轮胎是汽车主要的安全部件 ,不仅要求其

具有可靠的质量 ,而且要求轮胎使用者更多地

掌握正确使用与保养的基础知识 ,使轮胎保持

良好的运行状态。现将轮胎安全使用的有关常

识介绍如下。

1 　轮胎的选用

(1)规格相同用途不同的轮胎

规格相同用途不同轮胎的充气压力、负荷

和下沉量也不同 ,因此应根据轮胎的用途选择

适宜的轮胎。

如在现行的国家标准中 ,7150 - 16 规格轮

胎分为农业用和轻型载重汽车用 ,农业轮胎的

规格的轮胎 ,必须注意轮胎的系列和标志 ,虽然

轮辋规格相同 ,但轮胎的外缘尺寸和滚动半径

不同 ,会导致轮胎的异常磨损和方向跑偏 ,使轮

不同胎面花纹的轮胎不能装在同一轴上。

如 9100 - 20 载重轮胎 ,普通胎面花纹轮胎的外

直径为 1 018 mm ,而越野胎面花纹轮胎的外直

径为 1 038 mm ,将这两种胎面花纹的轮胎装在

同一条轴上 ,由于轮胎的滚动半径、排水性能、

刹车距离和防侧滑性能不同 ,当遇到紧急情况

刹车时 ,车辆会侧偏 ,极易与其它车辆相撞。

(3)不同胎面花纹的轮胎



甚至爆破现象。同时 ,轮胎充气压力不足使轮

胎各部件胶料与帘布层以及帘布层之间的剪切

力和生热增大 ,帘布和胶料的物理性能降低 ,轮

辋与胎圈严重磨损 ,尤其是载重轮胎 ,当反包帘

布磨断时 ,会出现轮胎胎圈爆破。

若充气压力过高 ,轮胎刚性增大 ,强度下

降 ,在不平坦的路面上行驶会引起胎冠磨损。

如 6150 - 16 8PR 轮胎的充气压力应为 420

kPa ,若充气压力达到 520 kPa 时 ,其强度值下

降 20 % ,耐撞击能力下降。

赔钱 ,因此出现了超载现象 ;

(2)车辆生产厂或改装厂为满足客户的超

载要求 ,将车厢增高 ,辅板增多 ,10 t 的车改装

成 20 t 的车 ,导致车辆的刹车性能下降。

(3)我国目前对超载的治理措施主要以罚

款为主 ,成效不显著 ,最有效的方法应是要求车

主卸货。

轮胎超载使用会增大滚动阻力和汽车油

耗 ,使轮胎生热提高 ,使用寿命缩短 ,而且容易

造成轮胎的早期脱层。严重超载会使胎圈反包

帘布磨断 ,导致胎圈爆破 ,危及人身和交通安

全。

4 　轮胎的使用速度

斜交轮胎不适合在高速公路上行驶 ,在高

速下 ,胎体的升温较高 ,易出现脱层现象。载重

车或大巴车在高速公路上应选用全钢子午线轮

胎 ,一般行驶速度不应超过 80 km·h - 1 。轿车

所配备的无内胎子午线轮胎要适应车辆的要

求 ,行驶速度不能超过轮胎标注的速度级别。

当轮胎达到一定行驶速度时 ,会出现“驻

km·h - 1

5 　轮胎的拆装

人们对轮胎充气压力的认识存在两个误

区 : (1)夏天少充点气、冬天多充点气。这种想

法是不对的 ,应该保持正常的充气压力范围。

(2)在轿车子午线轮胎使用过程中 ,很少有人使

用气压表测量充气压力 ,当轮胎充气压力不足

导致下沉量很大时还认为轮胎是低压轮胎。这

种理解不准确 ,低压轮胎的充气压力也不能无

限制的低 ,也要执行充气压力的标准值。

3 　轮胎的负荷

轮胎的负荷是根据轮胎的结构、胎体帘线

的强度以及使用时的充气压力和速度等经过计

算确定的。

从近几年载重轮胎的使用情况看 ,超载现

象比较普遍 ,其主要原因在于 :

(1)长途货运车大多承包给个人或个人购

买 ,如果按标准负荷使用 ,车主需支付养路费、

过桥费、车辆维修费、油费等 ,其利润很低或者

波”现象 ,如果继续使用 ,由于轮胎出现应力集

中 ,生热较高 ,很快就会爆破。像“宝马”、“奔

驰”等高级轿车一般选用 V 速度级轮胎 ,若选

用 S或 H速度级轮胎 ,车速超过 1 8 0或 2 1 0

时 ,安全性能就无法保障 ,高速状态下

发生爆胎比发动机出现故障要危险得多。

载重轮胎一定要采用科学的方法进行拆

装 ,不要烧烤轮辋 ,以免胎圈损坏 ,装胎时要清

除轮辋的污垢。

轿车轮胎要采用专用工具进行拆装 ,并注

意轮辋的方向 ,一般情况下是气门嘴向上 ,压辊

在向下压胎圈时 ,对称方向的胎侧一定向下按 ,

减少装配时压辊处的受力 ,以防割坏胎圈。

曾经有一位捷达王轿车的用户在装配轮胎

时 ,装胎机割坏了胎圈底部 ,露出了钢丝圈 ,使

局部轮辋与该损坏部位磨损严重 ,在高速行驶

时轮胎逐渐漏气 ,轮胎碾压损坏 ,致使车辆侧滑

后撞至高速公路护栏上。

6 　轮胎的机械损伤

车辆在通过马路牙子时应注意调整好角

度 ,如果角度太小则会刮伤胎侧或胎肩 ,如果伤

及胎体帘线 ,则易在高速公路上发生爆破。如

遇到道路施工的情况 ,车辆行驶时不要碾压胎

肩、胎侧或损伤轮辋边缘 ,以免造成交通事故。

车辆在高速公路上及状况不太好的路面上

行驶或避让车辆、行人时 ,轮胎有可能受到尖锐

异物的切割 ,使胎冠或胎侧部位受到机械损伤 ,

甚至伤及帘布层 ,导致轮胎在行驶时发生爆破。

车辆在出发前要经常检查轮胎 ,尤其是无

内胎子午线轮胎刺伤后漏气不明显 ,若发现轮
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胎刺伤要及时修补 ,以免水或泥沙的侵入 ,使钢

丝带束层生锈。

7 　轮胎的充气

载重轮胎的充气压力较高 ,充气时一定要

注意安全。在充气前 ,应检查锁圈是否到位 ,防

止充气时突然脱出。在充气时 ,操作人员不能

蹲在轮胎上或一只脚踩在轮胎上 ,严格按操作

规程进行充气 ,以免造成人员伤亡。

8 　结语

汽车轮胎的安全使用应得到足够的重视。

选择适宜规格、用途和结构的轮胎 ,并使轮胎的

充气压力保持在正常的使用范围内 ,不超载和

超速使用 ,采用科学的方法进行拆装 ,尽量避免

轮胎受到机械损伤 ,可以有效减少交通事故的

发生。
收稿日期 :2001206215

11. 00 - 20 18PR轮胎胎侧缺胶

的解决措施
U463. 341 + . 3 　　文献标识码 :B

度为 2 mm 的排气线 ,并在三线以上 50 mm 处

沿圆周 24 等分增设了直径为 2 mm 的排气孔 ,

从而在一定程度上解决了胎侧缺胶问题。

(2)帘线假定伸张值的选取

取成品轮胎进行断面分析 ,发现轮胎实际

断面内轮廓偏小 ,钢丝圈底部余胶较少 ,可能是

由于选取的帘线假定伸张值过小 ,导致帘线在

硫化过程中伸张不足 ,使帘线弯曲 ,从而出现胎

侧缺胶现象。

帘布的裁断角度仍取 31°,将机头宽度减

小 10 mm ,确定为 565 mm ,则帘线假定伸张值

由 1. 034 增大至 1. 040 ,并根据新的生产工艺

试生产轮胎 200 条 ,胎侧缺胶问题得到了彻底

解决。

中图分类号 :

2000 年年初 ,青岛胶带 (集团) 有限责任公

司承接了加工 11. 00 - 20 18PR 轮胎的任务 ,模

具由订货方提供。在试生产过程中 ,轮胎胎侧

距防擦线 40～60 mm 处发生了严重的缺胶现

象 ,特别是商标和字体处尤其严重 ,从而影响了

轮胎的外观质量。

出现胎侧缺胶的主要原因及解决措施如

下 :

(1)胎侧排气线和排气孔的设置

通过对模具的排气线和排气孔进行检查 ,

发现模具没有排气线 ,且排气孔设置不当 ,硫化

机合模后 ,使上下胎侧各自形成独立的胶料流

动空间 ,随着内压的升高 ,上下胎侧部位的空气

很难排出 ,易造成轮胎胎侧缺胶。

在模具胎侧部位沿圆周 12 等分增设了宽

[青岛胶带 (集团)有限责任公司 　

张永红 　陈晓玉供稿 ]

3 年后青岛市高速公路总里程
将达到 540 km

中图分类号 :U412. 36 + 6 　　文献标识码 :D

　　今后 3 年 ,青岛市高速公路建设将保持高

速增长 ,到 2003 年高速公路总里程将达到 540

km ,较目前增加 250 km。

　　占青岛市境内现有高速公路总里程 70 %

的同三线青岛段于今年 9 月开工 ,工程总投资

5019 亿元 , 是青岛市有史以来投资最大的一

项基础设施建设项目。另外 ,青岛市还将继续

延伸青银高速公路并完善各高速公路之间的连

接线工程 ,完成青岛高速公路网建设。届时 ,青

岛的高速公路将形成两横两纵成“井”字形的高

速公路网 ,乘车从莱西、平度、胶州、胶南、即墨

到达市区的时间将由现在的 115 h 缩短到 1 h。

(摘自《中国化工报》,2001209205)

黑龙江公路总里程将超 5 万 km
中图分类号 :U412. 36 + 3 ;U412. 36 + 6 　　文献标识码 :D

　　黑龙江省今年不断加大交通建设规模 ,预

计到年底可完成建设投资 9017 亿元 ,创历史最

高水平。黑龙江省今年公路重点工程和网化工

程建设里程为 2 00712 km ,交工通车里程 793

km。其中 ,高速公路 135 km ,一级公路 65 km ,

二级公路 593 km。到年底全省公路总里程可

达 5104 万 km。

　 (摘自《中国汽车报 ,2001210215》)
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