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313 　标准中的图形问题

31311 　图形的表达

我国气门嘴标准的图形采用分步表达方

法。分步表达图一般依次为系列标准图、气

门嘴标准组装图、嘴体图和胶座标准图等。

来简明、直观、集中 ,而且编制和使用都方便 ,

希望能用它取代分步表达方法。

图 7 　Z1210 系列气门嘴一步图形表达图

　表 14 　Z1210 系列气门嘴一步图形尺寸 　mm

型号 L h d1 d2 d3 D H

Z121021 30 3. 3 ±0. 15 4. 3 + 0. 18
　0 10 15 40 4. 0

Z121022 33 3. 3 ±0. 15 3 + 0. 14
　0 11 15 45 4. 5

Z121023 40 4. 0 ±0. 15 3 + 0. 14
　0 11 16 50 5. 5

　　注 :Z121021 型仅适用于短芯 TC1 气门芯。

31312 　图形中的尺寸标注
我国内胎气门嘴标准以底盘的底平面为

基准面标注尺寸。而美国、欧洲和日本标准
及 ISO 初稿都以胶座顶面为基准面标注尺
寸 ,这样可以反映出使用的有效高度。我国
气门嘴标准在这一方面是否向国外标准靠
拢 ,有待研讨。
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以Z1210系列气门嘴为例 ,分步表达图有5

个 ,尺寸附表有6个。必须经过反复查找才

能得到Z1210系列气门嘴完整的形状和尺

寸。目前只有我国气门嘴标准采用分步表达

方法 ,其缺点主要是编制繁琐 ,使用不便。

气门嘴是简单的小产品 ,标准中的图形

没有必要搞得那么复杂繁琐 ,可用一步图形

直接表示清楚 (见图 7) 。一步图形尺寸如表

14 所示。图 7 和表 14 包括了 Z1210 系列气

门嘴 5 个图形和 6 个附表的全部内容 ,看起



314 　气门嘴型号标志体制比较

由于表达的侧重点不同 ,各国气门嘴型

号的标志体制不完全相同。从表示方法分 ,

标志体制分为分段表示和直接表示两大类。

我国、ETRTO 和 ISO 采用分段表示方法 ,美

国 TRA 以及 JA TMA 采用直接表示方法。

31411 　我国现行气门嘴型号标志体制

我国现行气门嘴型号的标志体制是参照

ETRTO 建立的。GB 3900 —91 就是按新的

标志体制编制的系列标准 ,标志体制分 3 段

表示。首段中的Z表示气门嘴 ,其后数字表

示 4 种气门嘴类型顺序号 ;第 2 和 3 段数字

分别表示既定类型气门嘴的系列顺序号和型

2 和 3 段数字 02 和 1 分别表示既定类型气

门嘴第 2 系列和第 1 种型号。Z120221 依此

表明为标准芯腔内胎气门嘴第 2 系列第 1 种

型号气门嘴。

31412 　ETRTO 气门嘴标志体制

号顺序号。以 Z120221 为例说明如下 :首段 Z

后面的数字 1 表示标准芯腔内胎气门嘴 ;第

ETRTO 气门嘴标志体制也分 3 段表

示。首段中的 V 是英文 VALV E(气门嘴) 一

词的第 1 个字母 ,其后的数字表明所适用的

车型或芯腔、配件等 10 种不同气门嘴类型的

顺序号 ;第 2 和 3 段数字分别表示既定类型

气门嘴的系列顺序号和型号顺序号。以 V3·

03·1 为例说明如下 :首段 V 后面的数字 3 表

示载重汽车用气门嘴 ;第 2 和 3 段数字 03 和

1 分别表示既定类型气门嘴第 3 系列和第 1

种型号。因此 ,V3·03·1 表明为载重汽车用

第 3 系列第 1 种型号气门嘴。

31413 　ISO 气门嘴标志体制

ISO 于 1992 年发布了“ISO 10475 气门

嘴标志体制”,也采用分段表示方法 ,分 2 段

表示。首段设 2 位代号 :第 1 位代号表明气

门嘴嘴杆螺纹规格 (由此可判定芯腔类型)及

气门嘴形状 (是直型、单弯型还是其它) ;第 2

位代号表明气门嘴类型 (是内胎气门嘴还是

无内胎气门嘴) 及轮辋的嘴孔直径。第 2 段

数字表示气门嘴型号顺序号。以 CQ201 为

例说明如下 :第 1 位代号 C 表明为 8V1 螺杆

螺纹 (标准芯腔)直型气门嘴。第 2 位代号 Q

表明为无内胎气门嘴 ,轮辋嘴孔直径为 1113

mm。归纳起来 CQ201 表明的是标准芯腔、

直型、轮辋嘴孔直径为 1113 mm 的第 1 种型

号轮辋气门嘴。

从以上 3 个实例可以看出 ,采用分段表

示方法 ,气门嘴的形象感差。为弥补这一不

足 ,要在首段中增多表达内容以增强形象感 ,

故分段表示的首段是最重要的。与之相比 ,

我国气门嘴首段的表达内容太少 ,形象感最

差 ,以此来取代原来以标注长度为内容的标

志体制 ,实无显著的优越性 ,再加上由此造成

标准型号前后不能衔接而导致型号混乱 ,其

得失值得思考。

31414 　TRA气门嘴标志体制

TRA 气门嘴标志体制最简明 , 例如

TR87。TR 是美国轮胎轮辋协会的英语缩

写 ,所有气门嘴和部件都标以 TR 字样 ,除此

之外就只标明气门嘴型号 ,型号范围从一位

数直到四位数。由于 TRA 历史悠久、影响

大 ,且其标志体制又集中在型号这一点上 ,因

此当看到上面 TR87 例子时 ,就觉得形象感

强。

TRA 标志体制对大孔气门嘴在 TR 与

型号之间加注 J 字样 ,例如 TRJ 1014 ;对特大

孔气门嘴加注 L 字样 ,例如 TRL850 ;对特大

孔挠性气门嘴加注 L F 字样 ,例如 TRL F9352
长度。

31415 　JATMA标志体制

JA TMA 标志体制的特点是多样化 ,凡

国际上已有的气门嘴标准 ,只要适合日本的

需要 ,就以原型号编入 JA TMA 标准中 ,成为

日本标准的组成部分 ,例如 TRA 的 TR13 ,

ETRTO 的 V3·02·1 等都出现在日本标准

中。日本标准的另一组成部分是日本自己编

制的标准 ,标准标明 J S (日本工业标准) 字样

及型号 ,例如 J S2。
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对大孔和特大孔气门嘴在 J S 和型号之

间也分别加注 J 和 L 字样。

从表面上看 ,日本的标志体制虽是混乱

的 ,但它们吸取国外先进标准最灵活、最简捷

的办法 ,值得称赞。

315 　我国各系列型号气门嘴与国外标准的

比较

我国各种类型气门嘴共有 10 个系列 39

种型号。其中 Z1201 系列是载重汽车用的内

胎气门嘴。美国、欧洲和日本都有相应的系

寸标注位置方面与国外标准不同。Z1201 系

列气门嘴标准与国外标准比较如图 8 及表

15～19 所示。

　　　　　表 15 　Z1201 系列气门嘴尺寸 　mm

型号 A′ A B H h D d

Z120121 71 6515 45 24. 5 9

　　注 : A , H 和 h 值是对比用的换算值。

　(a)我国 Z1201 系列气门嘴形状 ( GB 1796 —1996) 　　　　　　　(b)与 Z1201 系列气门嘴形状相同的国外标准气门嘴

(c)美国 TR440 系列气门嘴 (同类型形状不同)

图 8 　我国 Z1201 系列气门嘴与国外标准比较
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列。现以 Z1201 系列为例从形状尺寸、组装

使用和铜材耗量方面与国外标准做比较。

(1)形状尺寸

我国 Z1201 系列气门嘴在型号设置及尺

. 5 28 8

Z120122 76 7015 50 24. 5 9. 5 28 8

Z120123 104 9815 78 24. 5 9. 5 28 8

Z120124 111 10515 85 24. 5 9. 5 28 8

Z120125 127 12115 101 24. 5 9. 5 28 8

Z120126 140 13415 114 24. 5 9. 5 28 8

Z120127 154 14815 128 24. 5 9. 5 28 8

Z120128 169 16315 143 24. 5 9. 5 28 8

Z120129 184 17815 158 24. 5 9. 5 28 8

Z1201210 204 19815 178 24. 5 9. 5 28 8



　　　　　表 16 　与 Z1201 系列气门嘴对应的美国 TRA标准( 1979 和 1981 年)气门嘴尺寸 　　　mm

TR 气门嘴型号
A

1979 年 1981 年

B

1979 年 1981 年

H

1979 年 1981 年

h

1979 年 1981 年

D

1979 年 1981 年

d

1979 年 1981 年

75A 96 88 76 75 24 19 614 516 27 27 814 814

76A 106 — 86 — 24 19 614 516 27 27 814 814

177A 115 108 95 95 24 19 614 516 27 27 814 814

77A 125 118 105 105 24 19 614 516 27 27 814 814

175A 134 128 114 115 24 19 614 516 27 27 814 814

78A 147 143 127 130 24 19 614 516 27 27 814 814

179A 161 158 141 145 24 19 614 516 27 27 814 814

　　注 : TR76A 系列于 1981 年 , TR75A 系列于 1989 年淘汰 ,只作比较用。

表 17 　与 Z1201 系列气门嘴对应的 ETRTO

标准( 1996 年)气门嘴尺寸 　　mm

气门嘴型号 A B H h d D

表 18 　与 Z1210 系列气门嘴对应的 JATMA

标准( 1994 年)气门嘴尺寸 　　mm

气门嘴型号 A B H h D d

J S75 8915 70 24 614 — 813
TR77A 124 105 24 614 — 813
TR78A 146 127 24 614 — 813
TR175A 134 115 24 614 — 813
TR177A 114 95 24 614 — 813
J S179A 161 137 29 614 — 813
TR179A 160 141 24 614 — 813
J S1 7915 60 24 614 — 813
J S179 164 133 36 614 — 813

　　注 :J S75 和 J S1 型号的折弯角度为 82°。

表 19 　美国 TRA标准( 1996 年)

　　气门嘴尺寸 　　　　mm

型号 A B H D d

440 85 75 15 22 717
441 105 95 15 22 717
442 115 105 15 22 717
443 125 115 15 22 717
444 140 130 15 22 717
445 155 145 15 22 717

V3·09·1 66 49 21 8 — 8
V3·09·2 83 66 21 8 — 8
V3·09·3 96 79 21 8 — 8
V3·09·4 106 89 21 8 — 8
V3·09·5 115 98 21 8 — 8
V3·09·6 125 108 21 8 — 8
V3·09·7 134 117 21 8 — 8
V3·09·8 147 130 21 8 — 8
V3·09·9 154 137 21 8 — 8
V3·09·10 164 144 21 8 — 8

　　首先将图 8 中的不变数值列于表 20 中

进行比较。

从表 20 可以看出 ,在我国 Z1201 系列气

门嘴的固定数值中除嘴杆直径 d 尺寸居中

外 ,其它尺寸如折弯高度 H ,12V1 螺纹高度

h 和底盘直径 D 与国外标准相比均是最大

的。我国 Z1201 系列尺寸与 TRA1979 年

TR75A 系列尺寸相近 ,此后尺寸差别变得愈

来愈大。固定数值中的 D 和 d 与其它部位

没有牵连 ,而 H 和 h 值会直接影响到嘴杆高

度 A 值及气门嘴在轮胎上的安装。为了清

晰表达 H 值、B 值和 A 值三者的关系 ,选择

B 值相同的我国 Z120126 型号和美国

TR175A 型号气门嘴进行比较 ,以观察 TRA

两次修订 H 值后对 A 值的影响 (见表 21) 。

从表 21 可以看出 ,1979 年美国 TR175A

型号气门嘴的 B 值是 114 mm ,与我国相同。

而 H 和 A 值都比我国小 015 mm。1981 年

调整了 B 值 ,使其增大到 115 mm。H 值经

1981 和 1996 年两次修订后相继降至 19 和

15 mm , A 值随之变为 128 和 125 mm。1981

和 1996 年美国气门嘴 B 值比我国气门嘴大

1 mm ,而 A 值却比我国小 615 和 915 mm。

制造高度大 ,经折弯后 B 值反而小的事实 ,

说明我国气门嘴的制造有不合理之处。产品

在出口时还需说明我国的气门嘴相当于美国

的什么型号 ,以求需方认可 ,这种现象是很不

正常的。

(2)安装使用

不合理的原因关键在 H和h值 ,这与气
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　　表 20 　Z1201 系列固定数值与国外比较　mm

气门嘴系列 H h D d

中国

　Z1201 系列 (1996 年) 2415 915 (最小) 28 8

美国

　TR75 系列 3 (1979 年) 24 614 27 814

　TR75 系列 3 (1981 年始) 19 516 27 814

　TR460 系列 3 (1981 年始) 15 取消 27 814

　TR440 系列 (1996 年) 15 取消 22 717

欧洲

　V3·09 系列 (1996 年) 21 8 — 8

日本

　J S75 系列 (1994 年) 24 614 — 813

　　注 : 3 已废止的系列 ,只做比较用。

表 21 　Z120126 与 TR175A型号

气门嘴变化比较 　 mm

气门嘴型号 H B A

(a)我国 Z1201206 型号气门嘴组装图　　　　　　　　　　　(b)美国 TR443 型号气门嘴组装图

图 9 　气门嘴组装示意

1 —外胎 ;2 —内胎 ;3 —垫带 ;4 —轮辋 ;5 —垫圈 ;6 —螺母 ;7 —气门嘴
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中国

　Z120126 (1996 年) 2415 114 13415

美国

　TR175A 3 (1979 年) 24 114 134

　TR175A 3 (1981 年) 19 115 128

　TR443 (1996 年) 15 115 125

　　注 : 3 已废止的型号 ,只做比较用。

门嘴的安装使用有直接关系。

我国、欧洲和日本的气门嘴都保留了

12V1 螺纹 ,并配备了垫圈和螺母。美国取消

了 12V1 螺纹和垫圈、螺母 ,从而形成气门嘴

安装的两种不同形式 (见图 9) 。

我国、日本和欧洲的气门嘴都配有垫圈

和螺母 ,这两个部件的厚度与 12V1 螺纹高

度 h 值的比较如表 22 所示。气门嘴组装

后 ,我国 12V1 螺纹高出垫圈、螺母总厚度

115 mm 以上 ,高出的部分对垫带孔起破坏

作用。日本气门嘴组装后是平的 ,欧洲 12V1

螺纹高出 013 mm ,都比我国合理。

气门嘴配备垫圈、螺母的作用是值得商

榷的 ,这两个部件对抑制紧固式内胎气门嘴

根部慢漏气有显著作用。然而胶座气门嘴现

已普遍采用 ,内胎慢漏气问题已根本得到解

决 ,若在此条件下仍装入垫圈和螺母 ,如不花

大力拧紧而只使它们保持轻微接触则形同虚

设 ;反之 ,若大力拧固 YD1 型垫圈 ,其弧型断

面紧压在气门嘴胶座平面上 ,对封胶台圆周

的粘合面会起破坏作用。

轮胎装入内胎和垫带以及内胎胶座气门

嘴组装垫圈、螺母时 ,在内胎与垫带之间的气



表 22 　我国、日本和欧洲垫圈和螺母厚度及

12 V1 螺纹高度 h 值的比较 mm

国家和地区
部件厚度

垫圈 螺母 总计
h

中国 315 415 8 915 (最小)

日本 116 418 614 614

欧洲 312 415 717 8

　　　　

= 224 t ( H62 黄铜)

螺母 :
20 000 000 ×416

1 000 ×1 000

型号 A B H h D α/ (°)

Z120121 71 45 2415 915 (最小) 28 86

Z120421 70 无要求 2415 915 (最小) 20～24 86

Z120523 70 无要求 21 没有螺纹 18～22 —

　　注 : H 和 h 值为按胶座上平面计的换算值。

从表 23 可见 ,3 种型号气门嘴的嘴杆高

度 A 值只差 1 mm ;有效工作长度 B 值只有

Z120121 型号有尺寸要求 ,可看作相同。Z12
0121 型号的其它数值如 H , h 和α值与 Z12
0421 型号都相同 ,只有底盘直径 D 值相差 4
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门嘴周围会出现空隙 [见图 9 (a) ] ,我国的空

隙尺寸为 915～1615 mm。内胎充气后 ,内

胎将填充空隙 ,此时气门嘴胶座和周围的内

胎将发生伸长扭曲变形 ,而内胎气门嘴部位

长期在此状态下工作 ,会对内胎与胶垫及胶

垫与气门嘴底盘的粘合起剥离破坏作用。改

善内胎工作条件的关键是减小内胎与垫带间

的空隙 ,使内胎充气后减小变形 ,能在舒展条

件下工作。从此观点来看 ,垫圈和螺母不起

好作用 ,应予取消。

经上述讨论得知 , H 值对 12V1 螺纹高

度有直接影响 , H 值的近似值应为 12V1 螺

纹高度、垫带厚度和轮辋厚度之和。也就是

说 ,螺母和垫带不取消 ,12V1 螺纹 h 值就将

继续存在 ,而 H 值最多又只能作微量调整 ,

这样前述的不合理现实将持续下去。

美国 TR440 系列气门嘴组装状态如图

9 (b)所示。经过系统修订标准后 ,中国、日本

和欧洲存在的弊端 ,在美国都已得到较好的

解决。12V1 螺纹、垫带和螺母都已去掉 , H

值得以最大限度降低 ,内胎也得到舒展的工

作条件 ,从而使标准更趋合理化和轻量化。

(3)铜材耗量

选用我国 Z120126 与美国 TR443 为代表

型号进行嘴体质量比较 :Z120126 嘴体单件质

量为 5313 g , TR443 嘴体单件质量为 4211

g ,单件质量差为 1112 g。LM1 六角螺母单

件质量为 416 g (可取消) 。

Z1201 系列气门嘴用于载重汽车和部分

轻型载重汽车轮胎上。据统计 ,1996 年我国

载重汽车轮胎产量为 1 810 万条 ,轻型载重

汽车轮胎产量为 1 510 万条 ,合计 3 320 万

条。按保守的约 60 %产量计算 ,每年需配用

气门嘴 2 000 万套。每年铜材耗用量差为 :

嘴体 :
20 000 000 ×1112

1 000 ×1 000

　　　　　

= 92 t ( HP6 5921 黄铜)

　　气门嘴属小产品 ,由于标准上的差异 ,仅

在一个系列气门嘴上 ,每年铜材耗用就有

300 t 差异 ,希望这能引起有关部门重视。

对设置 Z1201 系列气门嘴型号的意见 :

(1) 将 Z1203 , Z1204 和 Z1205 系列并入

Z1201 系列

基于上述讨论结果 ,降低 H 值 ,去掉

12V1 螺纹 ,减小 D 的设想是成立的。这样 ,

Z1201 系列气门嘴形状尺寸将改变。Z1203

和 Z1204 系列与 Z1201 系列形状相同 ,因此

也同样应按上述设想改变。Z1205 系列则与

改变后的 Z1201 系列相同 ,具备合并简化的

可能。

在国外同类型标准中只有日本 J S244A

的形状尺寸与 Z120521 接近。ISO 初稿中未

采用。Z120321 , Z120421 , Z120521 , Z120522 和

Z120523 五种型号气门嘴的嘴杆高度依次为

50 ,70 , 52 , 57 和 70 mm。其中 Z120421 和

Z120523 型号气门嘴的嘴杆高度为 70 mm ,

与 Z120121 型号嘴杆高度 71 mm 相近。这 3

种型号气门嘴尺寸比较如表 23 所示。

表 23 　3 种型号气门嘴尺寸比较 mm



～8 mm。Z120421 型号已有近 20 年的使用

经验。换言之 ,Z120121 型号气门嘴小底盘试

验已进行了 20 年 ,而且证明使用没有问题。

同样情况 ,Z120523 型号的使用经验可进

一步证明 , Z120121 型号降低 H 值、取消

12V1螺纹、缩小底盘直径 D 值至 18～22

mm 是可以的。遗憾的是 ,我国只局限在单

一型号上 ,没有像美国那样给予总结推广。

(2)废止 Z120129 和 Z1201210 两种型号

据了解 ,这 2 种型号气门嘴我国没有生

产过 ,也从未使用过。对比国外标准此系列

的最大型号与我国 Z120128 型号接近。有效

工作长度 B 值比较如下 :中国 Z120128 　143

mm ;美国 TR445 　145 mm ;欧洲 V3·09·10

　144 mm ;日本 TR179A 　141 mm ;建议废

止的 Z120129 　158 mm ;建议废止的 Z12012
10 　178 mm。后 2 种型号属国外都没生产

过的虚设型号 ,没有存在意义。

另外 ,其它系列气门嘴与国外气门嘴的

比较如表 24 所示。

表 24 　我国各系列、型号气门嘴与国外的比较

中国标准气门

嘴系列和型号

国外标准相对应型号

美国 TRA 欧洲 ETRTO 日本 JATMA ISO 初稿

与国外型号、尺寸

对比情况
说明或建议
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Z1202 系列[图 5 (a) ]

　Z120221 TR13 V2·01·1 TR13 纳入 与国外标准的尺 图 5 (a)中注 :“可制成环形

　Z120222 TR15 V2·01·2 TR15 纳入 　寸基本相同 　沟槽”取消 ;可考虑加上

　胶座根部排气槽

Z1206 系列[图 5 (b) ]

　Z120621 TR87 V1·08·3 TR87 纳入 与国外标准的尺 折弯后的有效长度没有要

　寸基本相同 　求 ;胶座尺寸缺口

Z1209 系列[图 5 (c) ]

　Z120921 — — — — 国外各标准均设 对比国外标准 ,型号应考虑

　Z120922 — — — — 　单一型号 ,与 　减少。我国标准嘴杆高度

　Z120923 TR1 V1·07·1 VAR 纳入 　我国 Z120923 　只有 2 种尺寸。Z120921

　型号相对应 　型号的胶套尺寸是按轮辋

　孔径Φ8. 0 mm 为根据确

　定的。此选用没能查出根

　据 ,这将关系到 Z120922

　型号的取舍

Z1210 系列[图 5 (d) ]

　Z121021 — — — — 国外同类标准均 Z1210 系列是复杂化的典型

　Z121022 TR4 V1·06·1 TR4 纳入 　为单一型号 ,与 　代表 ,除型号多应简化外 ,

　Z121023 — — — — 　我国 Z121022 型 　形状尺寸也复杂 ,底盘直

　号相对应 　径、封胶台直径、底盘厚

　度、胶座厚度型号间相互

　差都不大 ,这样在制造上 ,

　量具、硫化模具要多样化 ,

　造成不必要的浪费和麻

　烦。部件配备上也是最多

　的。应全面简化

Z1211 系列[图 5 (e) ]

　Z121121 — — — — 国外同类标准是 Z1211 系列是紧固式摩托车

　Z121122 — V5·05·1 VAM 未纳入 　单一标准 ,欧洲 　气门嘴 ,1979 年有 TZ5 一
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中国标准气门

嘴系列和型号

国外标准相对应型号

美国 TRA 欧洲 ETRTO 日本 JATMA ISO 初稿

与国外型号、尺寸

对比情况
说明或建议

　Z121123 — — — — 　与我国 Z121122
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　种型号 ,1988 年变为 TZ5

　Z121124 — — — — 　型号相对应 ,日 　230B , TZ5233B和TZ5246B

　本标准中的尺寸　(即原TZ5)三种型号 ,1996

　都是与用户协商　年成为 Z121121 ,Z121122 ,

　确定的 ,没法比 　Z121123 (新增)和 Z121124

　较 　四种型号 ,总的来说呈发

　展趋势。这和内胎气门嘴

　胶座化大方向是矛盾的。

　美国 TRA 和 ISO 初稿不

　设此类标准是可说明发展

　动向的。据理应考虑淘汰

　此系列标准 ,最多只保留

　Z121122 型号

Z1213 系列[图 5 (f) ]

　Z121321 — V1·03·1 VEM 未纳入 芯腔锥角 :中国 Z1213 系列属橡胶管密封型

　Z121322 — — VEM 未纳入 　40°,欧洲 50°, 　的自行车气门嘴 ,中国、日

　日本 35°。 　本和欧洲芯腔锥度相差较

　嘴体螺距 :中国 　大 ,螺纹螺距不一致 ,说明

　0. 846 6 mm ,欧 　其部件尚不能统一互换。

　洲 0. 793 8 mm , 　美国和 ISO 初稿不设此

　日本 0. 846 6 　类标准。尚有待统一

　mm

Z2201 系列[图 6 (a) ]

　Z220122 TR413 V2·03·1 TR413 纳入 ,设 形状相同 ,尺寸 美国设 7 种型号 ,欧洲设 7

　Z220123 TR414 V2·03·2 TR414 8 种型号 　基本一致。国 　种型号 ,日本设 5 种型号 ,

　外标准中型号 　ISO 初稿设 8 种型号 ,我

　齐全 　国设 2 种型号 ,现实中我

　国现已生产的型号已超

　越国家标准范围 ,应修订

　完善

Z3201 系列[图 6 (b) ]

　Z320121 TRJ1175 — J SJ1175 美国的纳 形状相同 ,尺寸 　　　　　无问题

　Z320122 TRJ1179 — — 　入 ,设 5 　基本一致

　种型号 ,

　同美国

Z4201 系列[图 6 (c) ]

　Z420121 TRJ670203 V5·03·1 TRJ670 纳入 尺寸和形状相同 　　　　　无问题

Z4202 系列[图 6 (d) ]

　Z420221 TRJ650203 V5·04·1 TRJ650 纳入 ,设 形状和尺寸相同 　　　　　无问题

　Z420222 TRJ651203 V5·04·2 — 　12 种型号

　号 ,同美国

Z4203 系列[图 6 (e) ]

　Z420321 TRJ690 V5·05·1 TRJ690 美国和日 尺寸相同。美国 　　　　　无问题

　本的纳入　设 5 种型号

Z4204 系列

　Z420421 — — — — 国外标准对活塞 我国气门芯、芯腔都未建立

　式气门嘴均未 　活塞式标准 ,Z420421 型号
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中国标准气门

嘴系列和型号

国外标准相对应型号

美国 TRA 欧洲 ETRTO 日本 JATMA ISO 初稿

与国外型号、尺寸

对比情况
说明或建议

　推荐 　单独出现于气门嘴标准中

　是不健全的 ,只能看作是

　异形气门嘴 ,并不一定要

　纳入标准中 ,如更改芯套、

　气门芯 ,变更为 TRL850

　形式 ,可适应发展趋势

收稿日期　1998207222

公务用车逐步取消
据《中华工商时报》报道 ,有关中央党政

机关公务用车制度的改革方案 ,已由国务院

体改办会同有关部门制订完毕 ,待征求意见

后将报国务院正式批准。据权威人士透露 ,

此项改革很可能在 1999 年的元月 1 日后正

式实施。

此次车改的动因据说是基于以下原因 :

一是现行的公务用车制度是在计划经济体制

下形成的 ,随着社会主义市场经济体制的逐

步建立 ,其弊端日益暴露并愈演愈烈 ;二是公

务用车运转费用高 ,利用效率低 ;三是目前的

公务用车普遍超标和超编 ,追求豪华的攀比

现象日趋严重 ;四是购车和养车的资金来源

失控 ,财政不堪重负 ;五是公务活动用车难与

公车私用并存 ,群众反响强烈。现行公务用

车制度已到了非改不可的时候。

据悉 ,此次公务用车制度的改革目标是 :

逐步实现公务交通费用分配的工资化和公务

用车的社会化 ,以期最大限度地节约国家用

于公务交通的总开支。改革的步骤将先发放

公务交通费补贴 ,待条件成熟时 ,将补贴纳入

工资。除中央党政机关外 ,此次车改还将涉

及全国人大机关、全国政协机关、工青妇群众

团体、民主党派机关、全国工商联机关以及国

务院的直属事业单位。

公务用车取消后 ,各级公务员的公务交

通费补贴标准将按行政级别来确定 ,按照拟

定的标准 ,普通公务员到部级公务员的补贴

幅度每月将在 100～3 000 元之间。据悉 ,在

这次车改中正部级以上的官员原则上不参

加 ,将继续沿用老办法。实行车改领取交通

费补贴后 ,公务员执行普通公务的交通工具

将由个人选择并实行费用自理。

实行车改后 ,各单位现行的上下班交通

用车制度也将改革 ,各单位原则上不再保留

上下班交通车 ,上下班的交通方式将由个人

自主选择。

(摘自《北京青年报》,1998210217)

上轮与天懋联产胎圈钢丝
　　由上海轮胎橡胶集团股份有限公司与黑

龙江天懋集团有限公司共同组建的上海森懋

实业有限公司 ,已于近日签约。

　　上海轮胎集团是我国最大的轮胎生产企

业 ,属国有控制企业。而天懋集团则是黑龙

江首家省级民营企业集团 ,在全国 500 家最

大民营企业中排名第 40 位 ,是国内生产胎圈

钢丝的大型企业之一。

　　上海森懋实业有限公司在上海市松江区

注册落户。天懋集团以货币和实物出资 ,在

注册资本中占 83 %。上海轮胎集团则是以

原昆阳钢丝厂经评估确认后的净资产出资 ,

占注册资本的 17 %。这家混合经济成分型

的新公司 ,计划今年下半年生产回火胎圈钢

丝 2 500 t ,明年生产 6 000 t ,主要为上海轮

胎集团产品配套。

(本刊讯)
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